


รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

ชื่อโครงการ : ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเชิงเทรา-ตำบลเขาหินซอน    
  ตอน ตำบลเมืองเกา-อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

สถานที่ตั้งโครงการ : จุดเริ่มตนที่ กม.100+000 บริเวณ หมูที่ 5 บานปลายกระจับ ตำบลเมืองเกา  
     อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา 

  จุดสิ้นสุดที่ กม.105+500 บริเวณชุมชนบานบาน ตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสารคาม  
จังหวัดฉะเชิงเทรา 

  ระยะทาง รวม 5.5 กิโลเมตร 

แนวเสนทางปจจุบัน : จุดเริ่มตนที่ กม.102+500 บริเวณ หมูที่ 4 บานโพธิ์ใหญ ตำบลเมืองเกา อำเภอพนมสารคาม 
     จังหวัดฉะเชิงเทรา 

  จุดสิ้นสุดที่ กม.105+500 บริเวณชุมชนบานบาน ตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสาคาม  
จังหวัดฉะเชิงเทรา 

  ระยะทาง รวม 3 กิโลเมตร 

ชื่อเจาของโครงการ : กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 

ที่อยู : 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
  โทรศัพท 0 2354 6777 

จัดทำโดย : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด  

โครงการผานการพิจารณา : ไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห
ผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ (คชก.) ในการ
ประชุมครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ.2564  
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน  

ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

สารบัญ 

  หนา 
   

 สารบัญ I 
 สารบัญภาคผนวก II 
 สารบัญตาราง III 
 สารบัญรูป IV 
 สารบัญภาพ IV 
   

บทที่ 1 บทนำ  
 1.1 ความเปนมาของโครงการ 1-1 
 1.2 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 1-1 
 1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 1-4 
 1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 1-5 
 1.5 ขอบเขตการศึกษา 1-5 
    

บทที่ 2 รายละเอียดโครงการ  
 2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 2-1 
  2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
2-1 

  2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 2-6 
  2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 2-12 
 2.2 สถานะโครงการ 2-20 
 2.3 สภาพแนวเสนทางปจจุบัน 2-20 
   

บทที่ 3 การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ  
 3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-1 
 3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 
3-14 

 3.3 การทบทวนการปฏิบัตติามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมายที่เกี่ยวของ 3-22 
   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
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สารบัญ (ตอ) 

    หนา 
   

บทที่ 4 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 4.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-1 
 4.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 4-2 
    

บทที่ 5 การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
 5.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-1 
 5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-3 
  5.2.1 ระดับเสียง 5-3 
  5.2.2 คมนาคมขนสง 5-13 
  5.2.3 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 5-22 
    

บทที่ 6 การวิเคราะหประสิทธิผล และประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไข 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผล และประสิทธิภาพของมาตรการ / แผนปฏิบัติการ 6-1 
 6.2 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
6-2 

 6.3 ปญหาและอุปสรรคของงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 6-2 
    

บทที่ 7 สรุปผลการดำเนินการและขอเสนอแนะ  
 7.1 สรุปผลการดำเนินงาน 7-1 
 7.2 ขอเสนอแนะ 7-4 
  7.2.1 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ 7-4 
    

 

สารบัญภาคผนวก 

    หนา 
   

ภาคผนวก ก มติคณะกรรมการผูชำนาญการฯ/มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ  
ภาคผนวก ข รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  
ภาคผนวก ค ผลการตรวจวัดระดับเสียง  

 
  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
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สารบัญตาราง 

  หนา 
   

ตารางที่ 1.2-1 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในระยะที่ผานมา 1-3 
ตารางที่ 1.4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 1-5 
ตารางที่ 1.5-1 ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 1-8 
ตารางที่ 2.1-1 เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 2-13 
ตารางที่ 3.1-1 การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 3-3 
ตารางที่ 3.2-1 การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา 

3-16 

ตารางที่ 3.2-2 การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ในระยะที่ผานมา 

3-20 

ตารางที่ 3.3-1 การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 3-24 
ตารางที่ 4.1-1 เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 4-1 
ตารางที่ 4.2-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 4-2 
ตารางที่ 4.2-2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  

ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

4-3 

ตารางที่ 5.1-1 การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

5-2 

ตารางที่ 5.2.1-1 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 5-7 
ตารางที่ 5.2.1-2 ผลการประเมินระดับเสียงจากแบบจำลองคณิตศาสตร ในระยะดำเนินการ  

บริเวณผูรับที่ออนไหว 
5-8 

ตารางที่ 5.2.1-3 ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ในระยะที่ผานมา 

5-9 

ตารางที่ 5.2.1-4 เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง 5-10 
ตารางที่ 5.2.1-5 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันกับผลการคาดการณในรายงาน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ระยะดำเนินการ) 
5-12 

ตารางที่ 5.2.2-1 ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป 5-18 
ตารางที่ 6.1-1 เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ / แผนปฏิบัติการ 6-1 
ตารางที่ 6.1-2 เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ / แผนปฏิบัติการ 6-2 
ตารางที่ 6.2-1 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน  
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคามจ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

6-3 
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สารบัญรูป 

    หนา 
   

รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการ 1-2 
รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 1-6 
รูปที่ 2.1-1 รูปแบบแนวเสนทางโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  2-2 
รูปที่ 2.1-2 รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
2-3 

รูปที่ 2.1-3 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  2-4 
รูปที่ 2.1-4 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 ในปจจุบัน 2-6 
รูปที่ 2.1-5 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 ในปจจุบัน 2-7 
รูปที่ 2.1-6 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 ในปจจุบัน 2-7 
รูปที่ 2.1-7 รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ในปจจุบัน 2-8 
รูปที่ 2.1-8 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน กม.102+950 ในปจจุบัน 2-9 
รูปที่ 2.1-9 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน กม.104+800 ในปจจุบัน 2-9 
รูปที่ 2.1-10 รูปแบบจุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ในปจจุบัน 2-10 
รูปที่ 2.1-11 รูปแบบศาลาพักคอยรถโดยสาร 2-11 
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บทที่ 1 
บทนำ 

 

1.1 ความเปนมาของโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน เปนโครงขายทางหลวงที่ใชในการเดินทางขนสงสินคาจาก
นิคมอุตสาหกรรมในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี ไปยังภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เนื่องจากมีปริมาณจราจร
หนาแนน จำเปนตองไดรับการพัฒนาโครงขายเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการการเดินทาง โดยทำการกอสรางขยายทาง
หลวงจากขนาด 4 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร เพื่ออำนวยความสะดวกรวดเร็วในการเดินทางและเพิ่มความปลอดภัย 
รองรับการเชื่อมโยงคมนาคมขนสงระหวางกรุงเทพมหานคร เขาสู พื ้นที่ระเบียงเขตเศรษฐกิจภาคตะวันออก จังหวัด
ฉะเชิงเทรา สูภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ตั้งอยูที่อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา (ดังรูปที่ 1.1-1) มีจุดเริ่มตนของ
เสนทางที่ กม.100+000 และสิ้นสุดที่ กม.105+500 รวมระยะทาง 5.5 กิโลเมตร   

 จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบวามีแหลงโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ จึงเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม (EIA) กอนการพัฒนาโครงการ ดังนั้น  
กรมทางหลวง จึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท คอนซัลแตนท ออฟ เทคโนโลยี จำกัด รวมกับบริษัท 
ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ใหจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000 - กม.105+500) โดยคณะกรรมการ
ผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ (คชก.) ไดให
ความเห็นชอบรายงานในการประชุมครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ.2564 และมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ 
ระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมอยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 โดย ในป พ.ศ.2562 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางขยายแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง  
กม.105+500 ระยะทาง 3 กิโลเมตร ปจจุบันไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั้งแตวันที่ 13 มกราคม 
พ.ศ.2566 โดยอยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา สำหรับแนวเสนทางโครงการชวง กม.100+000 ถึง 
กม.102+500 ยังไมมีกิจกรรมการกอสรางโครงการ โดยอยูระหวางรอจัดสรรงบประมาณในการกอสราง ในป พ.ศ.2568  

1.2 เหตุผลและความจำเปนของการจัดทำรายงาน 

 เนื่องจากกรมทางหลวงตระหนักถึงความสำคัญในการดูแลรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมที่อาจสงผลกระทบจากการ
กอสรางโครงการ และเพื่อใหสอดคลองกับวัตถุประสงคของพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ 
พ.ศ. 2535 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 และเงื่อนไข
ประกอบการเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ที่กำหนดใหกรมทางหลวงตองดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กำหนดไว รวมทั้งจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ทราบ ทั้งในระยะกอสราง
และระยะดำเนินการ โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการจะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third Party) 
เทานั้น รวมถึงเพื่อกำกับดูแลใหมีการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโดยเครงครัด  
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รูปที่ 1.1-1 ตำแหนงที่ตั้งโครงการตาที่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 
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 ปจจุบัน แนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ระยะทาง 3 กิโลเมตร ไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ 
และเปดใชเสนทางแลวตั้งแตวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 จึงจำเปนตองดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
ครอบคลุมตลอดแนวเสนทางโครงการ ตั้งแต กม.102+500 บริเวณหมู 4 บานโพธิ์ใหญ ตำบลเมืองเกา อำเภอพนมสารคาม 
จังหวัดฉะเชิงเทรา และสิ้นสุดที่ กม.105+500 บริเวณชุมชนบานบาน ตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสารคาม จังหวัด
ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 3.0 กิโลเมตร รวมทั้งติดตามการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ได
เสนอไวในรายงาน เปรียบเทียบกับสิ่งที ่เกิดขึ ้นจริง และยังเปนการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามที่ไดเสนอไวในรายงานฯ เพื่อเปนการตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไว และเปนการยืนยันวาไดมีการนำไปปฏิบัติจริง อีกทั้งยังเปนการศึกษา
การเปลี่ยนแปลงของสิ่งแวดลอมอันเนื่องมาจากการดำเนินโครงการตามระบบสากล และเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 สวนแนวเสนทางชวง กม.100+000 ถึง กม.102.500 รวมระยะทาง 2.5 กิโลเมตร ปจจุบันยังไมไดรับงบประมาณ
ในการกอสรางโครงการ (อยูระหวางขอจัดสรรงบประมาณประจำป พ.ศ.2568) 

 โดยในระยะที่ผานมา กรมทางหลวงไดวาจางใหบริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และการปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบตอสิ่งแวดลอม
โครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 1.2.1 

ตารางที่ 1.2-1 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ ในระยะที่ผานมา 

บริษัทที่ปรึกษา เริ่มตนสัญญา สิ้นสุดสัญญา สถานะโครงการ 

บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด  พฤษภาคม พ.ศ.2565 เมษายน พ.ศ.2566 ระยะกอสราง 

 และเพื่อใหเปนไปตามเงื่อนไขในรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการฯ จึงมีความจำเปนตอง
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการโครงการ  ซึ ่งการศึกษาติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จะตองจัดทำโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงไดวาจางให บริษัท 
เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูดำเนินการศึกษาในครั้งนี ้ ตามสัญญาเลขที่ สผ.15/2567 ลงวันที่ 24 
มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลาเริ่มตนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามสัญญาเริ่มวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ.
2567 และสิ้นสุดสัญญาในวันที่ 14 มิถนุายน พ.ศ.2569 ระยะเวลาในการดำเนินการทั้งสิ้น รวม 720 วัน 
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1.3 วัตถุประสงคของการศึกษา 

 วัตถุประสงคของงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ มีดังนี้ 

 1) เพื่อทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการอยางละเอียด และจัดทำขอเสนอแนะที่
จะเปนประโยชนตอการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

 2) เพื่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงกฎหมายสิ่งแวดลอมตางๆ ที่เกี่ยวของ 

 3) เพื่อติดตามตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในระยะดำเนินการโครงการ พรอมทั้ง
เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานตางๆ และผลที่ไดจากการคาดการณตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม เพื่อใหทราบถึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจริง 

 4) เพื่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตางๆ  

 5) เพื่อตรวจสอบรายละเอียดการดำเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ  

 6) เพื่อใหขอเสนอแนะแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุง และ/หรือปองกัน แกไข และ ลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ประกอบการดำเนินโครงการตอไป และ/หรือที่จะตองดำเนินการปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน 

 7) จัดทำขอเสนอแนะ และ/หรือปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมที ่เหมาะสม 
สอดคลองกับสภาพปจจุบันและการดำเนินงานในขั้นตอนตอไปของโครงการ 

 8) เพื่อนำผลการศึกษาและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทางหลวงสายอื่นๆ ของกรมทางหลวงตอไป 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  บทนำ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 1 

D:/data/highway/2567/ทล.304 เขาหนิซอน/Report/Progress I/rp01.docx รายงานความกาวหนา 1 

  1-5 

 

1.4 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาเพื่อดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) เริ่มตั้งแต กม.102+500 ถึง กม.
105+500 รวมระยะทาง 3 กิโลเมตร โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ จะดำเนินการภายใตพื้นที่ศึกษา
หลักที่ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ในเขตปกครองรวม 9 ชุมชน ในตำบลเมืองเกา 
ตำบลทาถาน และตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา และพื้นที่ศึกษาดานโบราณคดีที่ระยะ 1 
กิโลเมตร จากจุดกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังตารางที่ 1.4-1 และรูปที่ 1.4-1  

ตารางที่ 1.4-1 
พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน 

ฉะเชิงเทรา พนมสารคาม เมืองเกา หมูท่ี 2 บานเมืองกาย 
หมูท่ี 4 บานโพธิ์ใหญ 
หมูท่ี 5 บานปลายกระจับ* 

  ทาถาน หมูท่ี 2 ต.ทาถาน 
หมูท่ี 5 บานตนกระบก 

  พนมสารคาม หมูท่ี 1 บานทาเกวียน 
ชุมชนบานบาน 
ชุมชนตลาดทาเกวียน 1 
ชุมชนตลาดทาเกวียน 2 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 3 ตำบล 9 ชุมชน 
ที่มา : รายงานขั้นสุดทาย (Final Report) การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
         ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา, บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด, เมษายน พ.ศ.2566  

1.5 ขอบเขตการศึกษา 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวน 
และติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมใหครอบคลุมทุกประเด็นที่กำหนดไวใน รายการขอกำหนด (Terms of 
Reference : TOR) หัวขอที่ 4 : ขอบเขตการศึกษา ของกรมทางหลวง โดยใชแนวทางและวิธีการศึกษาที่สอดคลองกับ 
“ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อ
ไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.2562 และ ประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนิน
โครงการหรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2564 ลงวันที่ 31 มกราคม พ.ศ.2565” รวมทั้งไดพิจารณาประเด็นในการทำงาน
ดานตางๆ ใหครอบคลุมเนื้อหาที่จำเปนเพียงพอใหกรมทางหลวงไดรับผลการศึกษาที่มีคุณภาพ สามารถนำไปใชในการ
ควบคุมดูแลผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไดอยางมีประสิทธิภาพ โดยมีขอบเขตการดำเนินงาน ดังนี้ 
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รูปที่ 1.4-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 

จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 
กม.102+500 
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 1) การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวน ตรวจสอบความถูกตองและเหมาะสมของวิธีการศึกษา ขอมูลพื้นฐาน  (Baseline Data) และ
การวิเคราะหประเมินผลกระทบที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ และรายงานการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา รวมถึงตำแหนงสถานีเก็บตัวอยาง พารามิเตอร วิธีการเก็บตัวอยาง 
ความถี่ และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ การคาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นทั้งที่ใชและ
ไมไดใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไข แผนการติดตามตรวจสอบ และแผนปฏิบัติ
การพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตองสรุปผลออกมาใหเห็นอยางเดนชัด พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไวอยาง
ชัดเจน 

 2) การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ : 

  ศึกษาทบทวนและติดตามการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ ที่
เกี่ยวของและบังคับใชอยูในปจจุบันของหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ ซึ่งรวมถึงกฎหมายที่เกี่ยวของกับสิ่งแวดลอม
ทางหลวง โดยระบุถึงสวนที่เกี่ยวของโดยตรงและโดยออมตอโครงการและการศึกษานี้ รวมทั้งวิเคราะหถึงปญหาอุปสรรค 
และ/หรือสาเหตุที่ไมปฏิบัติตามไวดวยอยางชัดเจน 

 3) การปฏิบัติตามมาตรการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการศึกษาที่
เกี่ยวของ : 

  ศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ที่ไดดำเนินการจริง
เปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
ในระยะที่ผานมา พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด โดยอยางนอยที่สุดตองมีกิจกรรมที่ดำเนินการ 
ดังตอไปนี ้

  3.1) ตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ และรายละเอียดเชิงวิศวกรรมใน
สวนอื่นๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  3.2) ตรวจสอบและเปรียบเทียบความแตกตางของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ตามที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมาของโครงการ กับการปฏิบัติจริง ซึ่งโครงการได
ดำเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่เปนรูปธรรม 
ประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น โดยระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือปญหาอุปสรรคที่ทำใหไมสามารถปฏิบัติไดให
ชัดเจน พรอมทั้งวิเคราะหประสิทธิภาพ และประสิทธิผลของมาตรการที่นำเสนอไว ทั้งที่ไดปฏิบัติแลวและ/หรือยังไมได
ปฏิบัต ิ

  3.3) เสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม สามารถปฏิบตัิ
ไดจริง และสอดคลองกับปญหาที่เกิดขึ้นในสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนำเสนอแผน
ปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยางละเอียดและชัดเจน 

 4) การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม : 

  บริษัทที่ปรึกษาจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามระยะเวลา 
ความถี่ และชวงเวลาที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังตารางที่ 1.5-1 
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ตารางที่ 1.5-1 

ขอบเขตการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 
จำนวน 

ชวงเวลา พื้นที่ดำเนินการ 
สถานี ระยะเวลา ความถี่ 

1. เสียง 
 Leq 24 hr 
 Leq 1 hr* 
 Lmax 
 L90 
 Ldn 

2 5 วัน
ตอเนื่อง 

2 ครั้ง/ป  ฤดูแลง 
 ฤดูฝน 

2 ปแรกที่เปดดำเนินการ 

 รพ.สต.เมืองเกา 
 ชุมชนบานบาน 

2. การคมนาคมขนสง* 
 ปริมาณจราจร 
 สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
 สภาพการชำรุดเสียหายของ

ผิวทางจราจร และอุปกรณ
งานทาง 

- - 1 ครั้ง/ป  2 ปแรกที่เปดดำเนินการ  ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยบริษัทที่ปรึกษา 

  รายละเอียดในการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมประกอบดวยประเด็นหลัก ดังตอไปนี้ 

  4.1) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงตำแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง ไดแก ระดับเสียง โดยใชแผนที่
ประกอบคำบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บตัวอยาง รวมถึงโครงการพัฒนาอื่นๆ ที่อาจจะสงผล
กระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โรงงานอุตสาหกรรม โครงการปรับปรุงหรือกอสรางอื่นๆ เปนตน 

  4.2) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงดัชนีคุณภาพในการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการวิเคราะหและ
ประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการเก็บตัวอยาง อยางนอยจะตอง
ดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  4.3) บริษัทที่ปรึกษาไดแสดงภาพถายสีในขณะทำการเก็บตัวอยาง ภาพถายสีเครื่องมือขณะตรวจวัด 
พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวาเปนการตรวจวัดตามสถานที่ที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กรณีที่มีการเก็บตัวอยางและนำมาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมี
หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้นทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสำเนาใบอนุญาตจากหนวยงาน
ราชการนั้นๆ แสดงประกอบไวในรายงาน 

  4.4) บริษัทที่ปรึกษาไดเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของประเทศไทย 
(หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นใน
ปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมในแตละปจจัย
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม พรอมทั ้งประมวลผล วิเคราะหสาเหตุของการ
เปลี่ยนแปลงใหชัดเจน และใหขอเสนอแนะเพิ่มเติม ทั้งนี้ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตามและผลการ
คาดการณไมเปนไปในทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได บริษัทที่ปรึกษาจะคาดการณ
ผลกระทบในปจจัยนั้นๆ ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัดๆ ไป 
รวมถึงเสนอแนะแผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

  4.5) บริษัทที่ปรึกษาไดทำการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอื่นที่บริษัทที่
ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิดผลกระทบในระดับที่
มีนัยสำคัญ โดยจะทำการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้นๆ พรอมทั้งระบุสาเหตุ รวมทั้งขอเสนอแนะวิธีการ
ปองกันและแกไขผลกระทบไวในรายงานโดยละเอียด 
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  4.6) บริษัทที่ปรึกษาไดประสานงาน และแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวาโครงการสงผล
กระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสำคัญ พรอมทั้งใหคำแนะนำและขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่
เกิดขึ้น ทั้งนี้เพื่อใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 

 5) สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

  บริษัทที่ปรึกษาไดนำเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความละเอียด ชัดเจน และ
กระชับ สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั้งใชภาพสีในมาตราสวนที่เหมาะสม ประกอบการบรรยายในสวนที่เปนสาระสำคัญ
เพื่อใหสามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย โดยเนื้อหาจะครอบคลุมประเด็นหลัก ดังนี้ 

  5.1) สรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดำเนินการในขอ 1)-4) 

  5.2) สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  5.3) สรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของการตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมที่ไดดำเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจัดลำดับประเด็นปญหาสิ่งแวดลอมที่มี
นัยสำคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 

 6) ขอเสนอแนะ 

  6.1) บริษัทที่ปรึกษาจะทำการวิเคราะหรวบรวมปญหาและอุปสรรคทั้งหมดที่เกิดขึ้นกับโครงการ ตอการ
ปฏิบัติตามมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตางๆ ของโครงการ 

  6.2) บริษัทที่ปรึกษาจะเสนอแผนการปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบที่สามารถนำไป
ปฏิบัติไดจริง สอดคลองกับสภาพโครงการ และ/หรือ สภาพแวดลอมปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดนำเสนอไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งไดรับความเห็นชอบแลว โดยใหเหตุผลประกอบอยางละเอียดและชัดเจน 

  6.3) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ และเสนอแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการ โดยเรียงตามลำดับความจำเปนเรงดวน พรอมทั้งจัดทำแผนปฏิบัติการที่เปนรูปธรรม สามารถนำไปปฏิบัติไดอยาง
ชัดเจน 

  6.4) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ โดยจัดทำแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมขึ้นใหม 
โดยละเอียดใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันและผลของการคาดการณในอนาคต โดยตองเปนรูปธรรมที่
ชัดเจน เพื่อกรมทางหลวงจะสามารถดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการในครั้งตอไปได  



  

บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 
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บทที่ 2 
รายละเอียดโครงการ 

 

2.1 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะ
ดำเนินการ) ในการศึกษานี้ มีจุดเริ่มตนที่ กม.102+500 บริเวณหมู 4 บานโพธิ์ใหญ ตำบลเมืองเกา อำเภอพนมสารคาม 
จังหวัดฉะเชิงเทรา และสิ้นสุดที่ กม.105+500 บริเวณชุมชนบานบาน ตำบลพนมสารคาม อำเภอพนมสารคาม จังหวัด
ฉะเชิงเทรา ระยะทาง 3.0 กิโลเมตร ตำแหนงแนวเสนทางโครงการแสดงดังรูปที่ 1.1-1 มีรูปแบบการพัฒนาโครงการเปน 
การขยายทางหลวงจากขนาด 4 ชองจราจร เปน 6-10 ชองจราจร 

2.1.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม พบวา มีจุดเริ่มตนของการพัฒนาโครงการ ที่ กม.100+000 และสิ้นสุดที่  
กม.105+500 ระยะทางรวม 5.5 กิโลเมตร แตจากการพัฒนาโครงการในระยะที ่ผานมา พบวา กรมทางหลวงไดรับ
งบประมาณในการกอสรางแนวเสนทางชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ระยะทาง 3 กิโลเมตร ซึ่งปจจุบันได
ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลว ดังนั้น การทบทวนรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในการศึกษานี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการทบทวนรูปแบบการพัฒนาโครงการ เฉพาะชวง 
กม.102+500 ถึง กม.105+500 เทานั้น โดยมีรายละเอียดดังนี ้

 1) รูปแบบถนนโครงการ 

  รูปแบบการพัฒนาโครงการ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรของทางหลวง 

  รูปแบบการพัฒนาโครงการ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรของทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา- 
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.102+500 ถึง กม.105+500) ระยะทาง 3 กิโลเมตร ประกอบดวย  
การขยายชองจราจร การปรับปรุงผิวจราจร และการออกแบบเพื่อลดผลกระทบของโครงการและสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม 
มีรายละเอียดดังนี ้(รูปที่ 2.1-1) 

  รูปแบบที่ 1 ชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757  : เปนงานขยายชองจราจร จาก 4 ชองจราจร เปน 7 
ชองจราจร โดยใชคันทางเดิมดานซายเปน 4 ชองจราจร 1 ทิศทาง มีชองจราจรในทางหลัก 2 ชองจราจร ทางคูขนาน
ดานซายทาง 2 ชองจราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร) ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 
2.60 เมตร เพื่อรองรับรถในทิศทางมุงหนา อ.พนมสารคาม ทั้ง 4 ชองจราจร และปรับเปลี่ยนผิวทางและโครงสรางชั้นทาง
เดิมใหเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร สำหรับดานขวาทางรองรับรถในทิศทางจาก อ.พนมสารคาม จะเปน
การกอสรางถนนคอนกรีตขนาด 3 ชองจราจร บนพื้นที่ฝงขวาภายในเขตทางหลวงเดิม โดยกอสรางคันทางใหมอีก 3 ชอง
จราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยก
ทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กวาง 12.70 เมตร 
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ก. รูปแบบแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 

 
ข. รูปแบบแนวเสนทางชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 

 
ค. รูปแบบแนวเสนทางชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 

รูปที่ 2.1-1 รูปแบบแนวเสนทางโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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  รูปแบบที่ 2 ชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 : เปนการปรับปรุงถนนเดิมใหเปนถนนขนาด 3 ชอง
จราจรตอทิศทาง ลักษณะเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทาง 
ดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed 
Median) รวมชองทางจราจรหลังปรับปรุงจะมี 6 ชองจราจร โดยเปนชองจราจรในทิศทางมุงหนา อ.พนมสารคาม จำนวน 3 
ชองจราจร และทิศทางจาก อ.พนมสารคาม จำนวน 3 ชองจราจร 

  รูปแบบที่ 3 ชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 : เปนการขยายชองจราจรจาก 6 ชองจราจรเปน 10 
ชองจราจร แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง และทางขนานขนาด 2 ชองจราจรตอทิศทาง ชองจราจรละ 3.50 
เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เกาะกลางเปนแบบยก (Raised Median) กวาง 
5.10 เมตร  

 2) รูปแบบสะพานโครงการ 

  สะพานตามแนวเสนทางโครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 มีจำนวน 1 แหง ไดแก 
สะพานขามคลองทาลาด ที่ กม.105+375 ซึ่งจะรื้อยายสะพานเดิมออกทั้งหมดและกอสรางสะพานใหม โดยกอสรางสะพาน
คูขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง ขนาดความยาวชวงสะพานยาว 20 เมตร จำนวน 9 ชวงสะพาน ความยาว รวม 180 เมตร 
ผิวจราจรกวาง 15.30 เมตร มีคาระดับความสูงของชองลอด 5 เมตร ซึ่งเพียงพอสำหรับจุดกลับรถตามมาตรฐานกรมทาง
หลวง และมีความลาดชัน 4% โดยมีโครงสรางสะพานเปนคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูปกลอง (Box Beam) โดยโครงสราง
สะพานสวนบน เปนแผนพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป สวนโครงสรางฐานรากเปนคอนกรีตเสริมเหล็กและใชเสาเข็มเจาะ
ขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร โดยตำแหนงของตอมอจะวางอยูที่ริมตลิ่งของคลองทาลาดทั้ง 2 ตอมอ ซึ่งไมกีดขวางทาง
น้ำและการัสัญจร รวมทั้งมีการกอสราง Concrete Slope Protection เพื่อปองกันการกัดเซาะดินไมใหตกลงไปในลำน้ำ 
(รูปที่ 2.1-2) 

 

รูปที่ 2.1-2 รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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 3) การออกแบบเพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง 

  3.1) จุดกลับรถระดับพื้นราบ 

   ในการเปดใชงานเสนทาง ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500  จะทำการปดจุดกลับรถที่ 
กม.103+450 และ กม.104+500 โดยจะกำหนดจุดกลับรถใหมไวที่ กม.102+950 และออกแบบผิวจราจรใหมีความกวาง
เพิ่มขึ้น 2.50 เมตร เพื่อใหสามารถรองรับรถ Semi-Trailer ซึ่งเปนรถขนาดใหญได รวมทั้งติดตั้ง Concrete Barrier กั้น
ระหวางถนนในชวงทางกลับรถเพื่อเพิ่มความปลอดภัย และติดตั้งรางระบายน้ำพรอมชองระบายน้ำดานหนา Concrete 
Barrier เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื้นที่สวนกลับรถ (รูปที่ 2.1-3) 

 
รูปที่ 2.1-3 รูปแบบจุดกลับรถระดับดินที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

  3.2) จุดกลับรถใตสะพาน 

   จุดกลับรถบริเวณใตสะพานของโครงการชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 มีจำนวน 1 
แหง คือ จุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ซึ่งจะทำการรื้อถอนสะพานเดิม และกอสรางสะพานใหม โดย
เพิ่มความสูงของชองลอดเทากับ 5.0 เมตร เพื่อรองรับรถขนาดใหญ และกำหนดใหติดตั้งปายหามรถ 6 ลอ ไปกลับรถบริเวณ
จุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) 

 4) ระบบระบายน้ำ 

  สภาพการระบายน้ำของทางหลวงหมายเลข 304 ภายในพื้นที่โครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง  
กม.105+500  มีระบบระบายน้ำตามยาวเปนรางระบายน้ำธรรมชาติ สวนระบบระบายน้ำตามขวางจะดำเนินการตอความ
ยาวทอระบายน้ำขนาด Ø1.00 เมตร จำนวน 2 แหง และรื้อถอนสะพานเดิมเพื่อกอสรางสะพานขามคลองใหม ใหมีความ
ยาวชวงสะพานมากขึ้น จำนวน 1 แหง ดังนี ้

ตำแหนง ชื่อลำน้ำ อาคารระบายน้ำเดิม รูปแบบการปรับปรุง 

1. กม.103+150 ไมมีรองน้ำชัดเจน ทอกลม ขนาด 1-Ø1.00 ตอความยาวดานขวา 19 ม. 
2. กม.104+650 ไมมีรองน้ำชัดเจน ทอกลม ขนาด 2-Ø1.00 ตอความยาวดานขวา 25 ม. 
3. กม.105+375 คลองทาลาด สะพาน ขนาด 1x8+5x10+1x8=66.0 รื้อถอนสะพานเดิม และ กอสรางสะพาน

ใหม ขนาด 9x20=180 ม. 
ที่มา : รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รายงานฉบับสมบูรณ ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
 (กม.100+000-กม.105+500), เมษายน พ.ศ.2564  
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  4.1) ระบบระบายน้ำบนทางหลวง  

   การระบายน้ำบนทางหลวง บริเวณเกาะกลางแบบกดเปนรอง มีรายละเอียด ดังนี ้

    กรณีผานทางน้ำสาธารณะจะระบายลงทางน้ำสาธารณะ จากเกาะกลางที่กดเปนรองโดยตรง 

    กรณีเกาะกลางที่กดเปนรองไมผานทางน้ำ จะติดตั้ง Drop Inlet ที่เกาะกลางแบบกดเปนรอง 
และวางทอขวางถนนลงสูระบบระบายน้ำริมทางเพื่อสงน้ำลงสูทางน้ำสาธารณะ  

  4.2) ระบบระบายน้ำบนสะพาน  

   ระบบระบายน้ำบนสะพาน เปนการรวบรวมน้ำจากผิวจราจรบนสะพานลงชองรับน้ำ หนาราว 
กันชนผานทอ HDPE (กรณีไมฝงทอในโครงสราง) หรือทอ PVC (กรณีฝงทอในโครงสราง) ตามแนวดิ่ง ลงสู Catch Basin 
บริเวณฐานราก และระบายลงสูระบบระบายน้ำของถนนสายหลักหรือแหลงน้ำธรรมชาติตอไป 

 5) ระบบไฟฟาแสงสวาง 

  ระบบไฟฟาแสงสวางของถนนตลอดแนวเสนทางโครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500  
เลือกใชหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 400 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt 
ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 12 เมตร บนไหลทางตลอดแนวสายทาง 

 6) สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง 

  แนวเสนทางโครงการ ชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 มีศาลาพักคอยรถโดยสารทั้งหมด 5 
แหง ในการปรับปรุงโครงการ จะทำการรื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร จำนวน 4 แหง และทำการกอสรางศาลาพักคอยรถ
โดยสาร ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนงเดิมทางดานขวาทาง จำนวน 3 แหง ไดแก กม.102+950, กม.104+750 
และ กม.105+270 และทางดานซายทาง จำนวน 1 แหง ไดแก กม.105+290 สำหรับศาลาพักคอยรถโดยสาร บริเวณ กม.
102+925 จะคงสภาพเดิม โดยไมมีการรื้อยาย 

 7) งานสถาปตยกรรม 

  กม.102+500 ถึง กม.104+757 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 4 ชอง
จราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีตจำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวย 
เกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดิน (Sodding) เชน หญานวลนอย กระดุมทอง
เลื้อย กามปูหลุด เกล็ดแกว เปนตน บริเวณไหลทางและเกาะกลาง 

  กม.104+757 ถึง กม.104+850 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชอง
จราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวย 
เกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลาง (Sodding) เชน หญา
นวลนอย กระดุมทองเลื้อย กามปูหลุด เกล็ดแกว เปนตน 

  กม.104+850 ถึง กม.105+500 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 
3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 2 ชองจราจร สวนรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 
3 ชองจราจรตอทิศทางและทางขนาน ขนาด 2 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางเปนแบบยก (Raised 
Median) กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลาง (Sodding) เชน หญานวลนอย กระดุมทองเลื้อย กามปูหลุด 
เกล็ดแกว เปนตน 
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2.1.2 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง 

 1) รูปตัดทางหลวงโดยทั่วไป 

  ชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 : ไดดำเนินการขยายชองจราจรจาก 4 ชองจราจร เปน 7 ชองจราจร 
โดยใชคันทางเดิมดานซายเปน 4 ชองจราจร 1 ทิศทาง มีชองจราจรในทางหลัก 2 ชองจราจร ทางคูขนานดานซายทาง 2 
ชองจราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร) ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เพื่อ
รองรับรถในทิศทางมุงหนา อ.พนมสารคามทั้ง 4 ชองจราจร และมีการปรับเปลี่ยนผิวทางและโครงสรางชั้นทางเดิมใหเปน
ถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร สำหรับดานขวาทางรองรับรถในทิศทางจาก อ.พนมสารคาม เปนการกอสราง
คันทางใหม เปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กขนาด 3 ชองจราจร บนพื้นที่ฝงขวาภายในเขตทางหลวงเดิม ชองจราจรกวางชอง
ละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลาง
แบบกดรอง (Depressed Median) กวาง 12.70 เมตร (รูปที่ 2.1-4) 

 
รูปที่ 2.1-4 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 ในปจจุบัน 

  ชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 : ไดดำเนินการปรับปรุงถนนเดิมใหเปนถนนขนาด 3 ชองจราจรตอ
ทิศทาง ลักษณะเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 
1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) รวม
ชองทางจราจรหลังปรับปรุงแลวเสร็จจึงมี 6 ชองจราจร โดยเปนชองจราจรในทิศทางมุงหนา อ.พนมสารคาม จำนวน 3 ชอง
จราจร และทิศทางจาก อ.พนมสารคาม จำนวน 3 ชองจราจร (รูปที่ 2.1-5) 
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รูปที่ 2.1-5 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.104+757 ถึง กม.104+850 ในปจจุบัน 

  ชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 ไดดำเนินการขยายชองจราจรจาก 6 ชองจราจรเปน 10 ชองจราจร 
แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 
เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบยก (Raised Median) กวาง 5.10 
เมตร (รูปที่ 2.1-6) 

 
รูปที่ 2.1-6 รูปแบบแนวเสนทางโครงการชวง กม.104+850 ถึง กม.105+500 ในปจจุบัน 
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 2) รูปแบบสะพานโครงการ 

  สะพานตามแนวเสนทางโครงการ มีจำนวน 1 แหง ไดแก สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ซึ่งได
ดำเนินการรื้อยายสะพานเดิมออกทั้งหมดและกอสรางสะพานใหม มีชองลอดดานตั้งสำหรับทางกลับรถใตสะพานทั้ง
สองทิศทาง สูง 2.5 เมตร มีโครงสรางสะพานเปนสะพานคูขนาด 3 ชองจราจร ตอทิศทาง ขนาดความยาวชวงสะพานยาว 20 
เมตร จำนวน 5 ชวงสะพาน ความยาวรวม 100 เมตร ผิวจราจรกวาง 15.30 เมตร ซึ่งสะพานขามคลองอยูในชวงทางตรง จึง
มีโครงสรางสะพานเปนคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูปกลอง (Box Beam) โครงสรางฐานรากเปนคอนกรีตเสริมเหล็กและเสาเข็ม
ขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.4 เมตร สวนพื้นสะพานเปนแบบพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป โดยลักษณะโครงสรางสะพาน
สวนบนเปนแผนพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป โดยตอมอวางอยูที่ริมตลิ่งของคลองทาลาด 2 ตอมอ ซึ่งไมไดอยูตรงตำแหนง
รองน้ำลึกของคลอง จึงไมกีดขวางทางน้ำและการสัญจร (รูปที่ 2.1-7) 

 

 

 

รูปที่ 2.1-7 รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ในปจจุบัน 
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 3) การออกแบบเพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง 

  3.1) จุดกลับรถระดับพื้นราบ 

   ดำเนินการปดจุดกลับรถเดิมที่ กม.103+450 และ กม.104+500 และกำหนดจุดกลับรถใหมไวที่ 
กม.102+950 โดยมีความกวางของผิวจราจรเทากับ 2.50 เมตร เพื่อรองรับรถ Semi-Trailer ซึ่งเปนรถขนาดใหญได รวมทั้ง
ติดตั้ง Concrete Barrier กั้นระหวางถนนในชวงทางกลับรถเพื่อเพิ่มความปลอดภัย และติดตั้งรางระบายน้ำพรอมชอง
ระบายน้ำดานหนา Concrete Barrier เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื้นที่ (รูปที่ 2.1-8) 

 
รูปที่ 2.1-8 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน กม.102+950 ในปจจุบัน 

   นอกจากนี้ โครงการไดเพิ่มเติมจุดกลับรถอีก 1 แหง บริเวณ กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกขนาด 
6 ลอขึ้นไปสามารถกลับรถได เนื่องจากรถบรรทุกขนาด 6 ลอขึ้นไป ไมสามารถใชงาน ณ บริเวณจุดกลับบริเวณใตสะพาน
ขามคลองทาลาดที่ กม.105+375 ได โดยจุดกลับรถเพิ่มเติมดังกลาวเปนจุดที่มีความเหมาะสมเนื่องจากอยูในบริเวณ
ใกลเคียงจุดกลับรถเดิม กม.104+500 ที่มีการรื้อออกไป (รูปที่ 2.1-9) 

 
รูปที่ 2.1-9 รูปแบบจุดกลับรถระดับดิน กม.104+800 ในปจจุบัน 
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  3.2) จุดกลับรถใตสะพาน 

   จุดกลับรถบริเวณใตสะพานของโครงการ มีจำนวน 1 แหง คือ จุดกลับรถใตสะพานขามคลอง 
ทาลาด กม.105+375 ไดดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม และกอสรางสะพานใหม โดยมีความสูงของชองลอดดานตั้งเทากับ 
2.5 เมตร (รูปที่ 2.1-10) 

 
รูปที่ 2.1-10 รูปแบบจุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 ในปจจุบัน 

 4) ระบบระบายน้ำ 

  สภาพการระบายน้ำของทางหลวงหมายเลข 304 ภายในพื้นที่โครงการ มีระบบระบายน้ำตามยาวตลอด
แนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ฝง เปนรางระบายน้ำธรรมชาติ สวนระบบระบยน้ำตามขวาง ไดดำเนินการตอความยาวทอระบาย
น้ำขนาด Ø1.00 เมตร จำนวน 2 แหง และรื้อถอนสะพานเดิม โดยดำเนินการกอสรางสะพานขามคลองทาลอดใหม ใหมี
ความยาวชวงสะพานมากขึ้น จำนวน 1 แหง ดังนี ้
 

ตำแหนง ชื่อลำน้ำ อาคารระบายน้ำเดิม รูปแบบการปรับปรุง 

1. กม.103+150 ไมมีรองน้ำชัดเจน ทอกลม ขนาด 1-Ø1.00 ตอความยาวดานขวา 19 ม. 
2. กม.104+650 ไมมีรองน้ำชัดเจน ทอกลม ขนาด 2-Ø1.00 ตอความยาวดานขวา 25 ม. 
3. กม.105+375 คลองทาลาด สะพาน ขนาด 1x8+5x10+1x8=66.0 รื้อยายสะพานเดิม และ กอสรางสะพาน

ใหม ขนาด 5x20=100 ม. 
ที่มา : รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา, 
 เมษายน พ.ศ.2566 

  4.1) ระบบระบายน้ำบนทางหลวง  

   การระบายน้ำบนทางหลวง บริเวณเกาะกลางแบบกดเปนรอง มีรายละเอียด ดังนี ้

    กรณีผานทางน้ำสาธารณะจะระบายลงทางน้ำสาธารณะ จากเกาะกลางที่กดเปนรองโดยตรง 

    กรณีเกาะกลางที่กดเปนรองไมผานทางน้ำ จะติดตั้ง Drop Inlet ที่เกาะกลางแบบกดเปนรอง 
และวางทอขวางถนนลงสูระบบระบายน้ำริมทางเพื่อสงน้ำลงสูทางน้ำสาธารณะ  
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  4.2) ระบบระบายน้ำบนสะพาน  

   ระบบระบายน้ำบนสะพานขามคลองทาลาด ใชวิธีการระบายน้ำจากผิวจราจรบนสะพานลงชองรับ
น้ำ เพื่อระบายลงสูแหลงน้ำธรรมชาติตอไป 

 5) ระบบไฟฟาแสงสวาง 

  ระบบไฟฟาแสงสวางของถนนตลอดแนวเสนทางโครงการ เปนหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 
400 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole 
แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 12 เมตร บนไหลทาง และเสาไฟฟาชนิด High Mast สูง 20 เมตร ซึ่งติดตั้งชวง กม.103+400 
ถึง กม.105+500 ใชความดันไฟสูงขนาด 400 วัตต มีระยะหางแตละดวงโคม ประมาณ 100 เมตร  

 6) สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง 

  ศาลาพักคอยรถโดยสารในแนวเสนทาง ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 เดิมมีจำนวน 5 แหง ไดแก 
บริเวณ กม.102+950, กม.102+925, กม.104+750, กม.105+270 และ กม.105+290 ซึ่งไดดำเนินการรื้อยายศาลาพักคอย
รถโดยสาร จำนวน 4 แหง ไดแก บริเวณ กม.102+950, กม.104+750, กม.105+270 และ กม.105+290 และทำการ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร (รูปที่ 2.1-11) ทางดานขวา
ทาง จำนวน 3 แหง ไดแก กม.103+000, กม.104+080 และ กม.105+290 สำหรับศาลาพักคอยรถโดยสาร บริเวณ  
กม.102+925 ยังคงสภาพเดิม โดยไมมีการรื้อยาย 

 

รูปที่ 2.1-11 รูปแบบศาลาพักคอยรถโดยสาร 

 7) งานสถาปตยกรรม 

  กม.102+500 ถึง กม.104+757 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 4 ชอง
จราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีตจำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวย 
เกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และดาดคอนกรีตแทนการปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 

  กม.104+757 ถึง กม.104+850 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชอง
จราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจรดวย 
เกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และดาดคอนกรีตแทนการปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 

  กม.104+850 ถึง กม.105+500 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางเปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชอง
จราจร และทางขนานขนาด 2 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง เปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชองจราจร 
และทางขนาน ขนาด 2 ชองจราจร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางเปนแบบยก (Raised Median) และดาดคอนกรีตแทน
การปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 
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2.1.3 การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

 จากการศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ และรูปแบบการกอสรางโครงการในปจจุบัน พบวา รูปแบบการพัฒนา
โครงการทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะ
ดำเนินการ) ในปจจุบันสวนใหญ เปนรูปแบบเดียวกับที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 
รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 2.1-1 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

1) รูปแบบถนนโครงการ    
102+500 ถึง กม.104+757  : ขยายชองจราจร จาก 4 ชองจราจร เปน 7 
ชองจราจร โดย 
 ดานซายทาง ใชคันทางเดิมดานซายจำนวน 4 ชองจราจร 1 ทิศทาง 

มีชองจราจรในทางหลัก 2 ชองจราจร ทางคูขนานดานซายทาง 2 ชอง
จราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร) ไหลทางดานในกวาง 1.50 
เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เพื่อรองรับรถในทิศทางมุงหนา
พนมสารคาม ทั้ง 4 ชองจราจร และปรับเปลี่ยนผิวทางและโครงสรางชั้น
ทางเดิมใหเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร  
 ดานขวาทาง รองรับรถในทิศทางจากพนมสารคามจะเปนการ

กอสรางถนนคอนกรีตขนาด 3 ชองจราจร บนพื้นที ่ฝ งขวาภายในเขต 
ทางหลวงเดิม โดยกอสรางคันทางใหมอีก 3 ชองจราจร (ชองจราจรกวาง
ชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานใน 1.50 เมตร ไหลทางดานนอก 2.60 
เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed 
Median) กวาง 12.70 เมตร 

กม.102+500 ถึง กม.104+757 : ขยายชองจราจรจาก 4 ชองจราจร เปน 
7 ชองจราจร โดย 
 ดานซายทาง ใชคันทางเดิมดานซายจำนวน 4 ชองจราจร 1 ทิศทาง 

มีชองจราจรในทางหลัก 2 ชองจราจร ทางคูขนานดานซายทาง 2 ชอง
จราจร (ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร) ไหลทางดานในกวาง 1.50 
เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เพื่อรองรับรถในทิศทางมุงหนา
พนมสารคามทั้ง 4 ชองจราจร และมีการปรับเปลี่ยนผิวทางและโครงสราง
ชั้นทางเดิมใหเปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร 
 ดานขวาทาง รองรับรถในทิศทางจากอำเภอพนมสารคาม เปนการ

กอสรางคันทางใหม เปนถนนคอนกรีตขนาด 3 ชองจราจร บนพื้นที่ฝงขวา
ภายในเขตทางหลวงเดิม ขนาด 3 ชองจราจร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 
เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร 
แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) 
กวาง 12.70 เมตร 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

กม.104+757 ถึง กม.104+850 : ปรับปรุงถนนเดิมใหเปนถนนขนาด 3 
ชองจราจรตอทิศทาง เปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร 
ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหล
ทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบ
กดรอง (Depressed Median) รวมชองทางจราจรหลังปรับปรุงจะมี 6 ชอง
จราจร โดยเปนชองจราจรในทิศทางมุงหนาพนมสารคามจำนวน 3 ชอง
จราจร และทิศทางจากพนมสารคาม จำนวน 3 ชองจราจร 

กม.104+757 ถึง กม.104+850 : ปรับปรุงถนนเดิมใหเปนถนนขนาด 3 
ชองจราจรตอทิศทาง เปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็กหนา 28 เซนติเมตร 
ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหล
ทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบ
กดรอง (Depressed Median) รวมชองทางจราจรหลังปรับปรุงแลวเสร็จ
จึงมี 6 ชองจราจร โดยเปนชองจราจรในทิศทางมุงหนาอำเภอพนมสารคาม
จำนวน 3 ชองจราจร และทิศทางจากพนมสารคาม จำนวน 3 ชองจราจร 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

กม.104+850 ถึง กม.105+500 : ขยายชองจราจรจาก 6 ชองจราจรเปน 
10 ชองจราจร แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง และทาง
ขนานขนาด 2 ชองจราจรตอทิศทาง ชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดาน
ในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร เกาะกลางเปนแบบ
ยก (Raised Median) กวาง 5.10 เมตร 

กม.104+850 ถึง กม.105+500 : ขยายชองจราจรจาก 6 ชองจราจรเปน 
10 ชองจราจร แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 
2 ชองจราจร ชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร 
ไหลทางดานนอกกวาง 2.60 เมตร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลาง
ถนนแบบยก (Raised Median) กวาง 5.10 เมตร 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

2) รูปแบบสะพานโครงการ    
สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 : รื้อยายสะพานเดิมออกทั้งหมด
และกอสรางสะพานใหม โดยกอสรางสะพานคู ขนาด 3 ชองจราจรตอ
ทิศทาง ขนาดความยาวชวงสะพานยาว 20 เมตร จำนวน 9 ชวงสะพาน 
ความยาว รวม 180 เมตร ผิวจราจรกวาง 15.30 เมตร มีคาระดับความสูง
ของชองลอด 5.0 เมตร ซึ่งเพียงพอสำหรับจุดกลับรถตามมาตรฐานกรม
ทางหลวง และมคีวามลาดชัน 4% โดยมโีครงสรางสะพานเปนคอนกรีตอัด
แรงสำเร็จรูปกลอง (Box Beam) โครงสรางฐานรากเปนคอนกรีตเสริม
เหล็กและใชเสาเข็มเจาะขนาดเสนผาศูนยกลาง 1.00 เมตร โดยตอมอวาง
อยูที่ริมตลิ่งของคลองทาลาด 2 ตอมอ ซึ่งไมไดอยูตรงตำแหนงรองน้ำลึก
ของคลอง จึงไมกีดขวางทางน้ำและการสัญจร 

สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 : ดำเนินการรื้อยายสะพานเดิม
ออกทั้งหมดและกอสรางสะพานใหม มีชองลอดดานตั้งสำหรับทางกลับรถ
ใตสะพานทั้งสองทิศทาง สูง 2.5 เมตร มีโครงสรางสะพานเปนสะพานคู
ขนาด 3 ชองจราจร ตอทิศทาง ขนาดความยาวชวงสะพานยาว 20 เมตร 
จำนวน 5 ชวงสะพาน ความยาวรวม 100 เมตร ผิวจราจรกวาง 15.30 เมตร 
ซึ่งสะพานขามคลองอยูในชวงทางตรง จึงมีโครงสรางสะพานเปนคอนกรีต
อัดแรงสำเร็จรูปกลอง (Box Beam) โครงสรางฐานรากเปนคอนกรีตเสริม
เหล็กและเสาเข็มขนาดเสนผาศูนยกลาง 0.4 เมตร สวนพื้นสะพานเปน
แบบพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป โดยลักษณะโครงสรางสะพานสวนบน
เปนแผนพื้นคอนกรีตอัดแรงสำเร็จรูป โดยตอมอวางอยูที่ริมตลิ่งของคลอง
ทาลาด 2 ตอมอ ซึ่งไมไดอยูตรงตำแหนงรองน้ำลึกของคลอง จึงไมกีด
ขวางทางน้ำและการสัญจร 

ปรับลดความสูงของสะพานขามคลอง 
ทาลาด ตามความเห็นของเทศบาลตำบล
พนมสารคาม เนื่องจากโครงสรางสะพาน
รูปแบบเดิม จะบดบังสถานที่ราชการใน
บริเวณใกลเคียง ไดแก ที่วาการอำเภอพนม
สารคาม และสถาน ีตำรวจภ ู ธรพนม 
สารคาม ซึ่งมีประชาชนมาติดตอราชการ
เปนจำนวนมาก หากมีรถบรรทุกขนาดใหญ
มากลับรถจะสงผลใหเกิดการติดขัดและ
เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจาก
บริเวณดังกล าวเป นที ่ต ั ้ งของสถานที่
ราชการหลายแหงที่มีประชาชนมาติดตอ
ราชการเปนจำนวนมาก นอกจากนี้ยังไดมี
การเป ดจ ุดกลับรถระด ับพื ้น บริเวณ  
กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา  
6 ล  อ สามารถกล ับรถได  โดยการ
เปลี่ยนแปลงดังกลาวไดรับการพิจารณา
เห็นชอบจากอธ ิบดีกรมทางหลวงแลว 
(ภาคผนวก ข) 
 

- การปรับรูปแบบกอสรางสะพานขามคลอง
ทาลาดใหมีความสูงของชองลอดลดลงเหลือ 
2.5 เมตร มึความเพียงพอใหรถขนาดไมเกิน 
6 ลอ สามารถกลับรถไดตามวัตถุประสงค
เดิม และสามารถลดปญหาจราจรติดขัด
เนื ่องจากรถบรรทุกขนาดใหญ บริเวณจุด
กลับรถ รวมทั้งชวยลดการฟุงกระจายของ
ฝุนละอองและเสียง ที่เกิดจากการกลับรถ
ของรถบรรทุกขนาดใหญได ซึ ่งรถบรรทุก
ขนาดใหญสามารถใชจุดกลับรถระดับพื้น 
ซึ่งไดกอสรางจุดกลับรถเพิ่มเติมที่บริเวณ
กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 
ล อ สามารถกล ับรถได   โดยจ ุดกล ับรถ
ดังกลาวอยู หางจากจุดกลับรถใตสะพาน 
ประมาณ 500 เมตร จึงไมสงผลกระทบตอ
ผูใชเสนทาง 
- รูปแบบการกอสรางสะพานขามคลอง 
ทาลาด ไมสงผลกระทบตอการสัญจรทางน้ำ 
เนื่องจากตำแหนงตอมอสะพานอยูบริเวณ
ริมตลิ่ง รวมทั้งในปจจุบัน ไมมีเรือสัญจรไป-
มาแลว  
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3) การออกแบบเพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง    
3.1) จุดกลับรถระดับพื้นราบ : ทำการปดจุดกลับรถที่ กม.103+450 และ 
กม.104+500 โดยกำหนดจุดกลับรถใหมไวที่ กม.102+950 และออกแบบ
ผิวจราจรใหมีความกวางเพิ ่มขึ้น 2.50 เมตร เพื ่อใหสามารถรองรับรถ 
Semi-Trailer ซึ่งเปนรถขนาดใหญได รวมทั้งติดตั้ง Concrete Barrier กั้น
ระหวางถนนในชวงทางกลับรถเพื่อเพิ ่มความปลอดภัย และติดตั ้งราง
ระบายน้ำพรอมชองระบายน้ำดานหนา Concrete Barrier เพื ่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื้นที่ 

3.1) จุดกลับรถระดับพื ้นราบ : ไดดำเนินการปดจุดกลับรถที ่ กม.
103+450 และ กม.104+500 และกำหนดจุดกลับรถใหมไว ที ่ กม.
102+950 โดยมีความกวางของผิวจราจรเทากับ 2.50 เมตร เพื่อรองรับรถ 
Semi-Trailer ซึ่งเปนรถขนาดใหญได รวมทั้งติดตั้ง Concrete Barrier กั้น
ระหวางถนนในชวงทางกลับรถเพื่อเพิ ่มความปลอดภัย และติดตั ้งราง
ระบายน้ำพรอมชองระบายน้ำด านหนา Concrete Barrier เพื ่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำในพื้นที ่ 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

 กม.104+800 เพิ่มเติมจุดกลับรถอีก 1 แหง บริเวณ กม.104+800 เพื่อให
รถบรรทุกขนาด 6 ลอขึ้นไปสามารถกลับรถได  

เนื่องจากรถบรรทุกขนาด 6 ลอขึ้นไป ไม
สามารถใชงาน ณ บริเวณจุดกลับบริเวณใต
สะพานขามคลองทาลาดที ่ กม.105+375 
ได  

การกอสรางจุดกลับรถเพิ่มเติม เปนการเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการระบายรถ ซึ่งไมสงผล
กระทบตอการเกิดอุบัติเหตุ และผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม เนื ่องจากเปนการก อสร าง
ภายในเขตทางเดิม 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

3) การออกแบบเพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง    
3.2) จุดกลับรถใตสะพาน : มีจำนวน 1 แหง คือ จุดกลับรถใตสะพานขาม
คลองทาลาด กม.105+375 ซึ่งจะทำการรื้อถอนสะพานเดิม และกอสราง
สะพานใหม โดยเพิ่มความสูงของชองลอดเทากับ 5.0 เมตร เพื่อรองรับรถ
ขนาดใหญ และกำหนดใหติดตั้งปายหามรถ 6 ลอ ไปกลับรถบริเวณจุด
กลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) 

3.2) จุดกลับรถใตสะพาน : มีจำนวน 1 แหง คือ จุดกลับรถใตสะพานขาม
คลองทาลาด กม.105+375 ไดดำเนินการรื้อถอนสะพานเดิม และกอสราง
สะพานใหม โดยมีความสูงของชองลอดดานตั้งเทากับ 2.5 เมตร 

ปรับลดความสูงของสะพานขามคลอง 
ทาลาด ตามความเห็นของเทศบาลตำบล
พนมสารคาม เนื่องจาก โครงสรางสะพาน
รูปแบบเดิม จะบดบังสถานที่ราชการใน
บริเวณใกลเคียง ไดแก ที่วาการอำเภอพนม
สารคาม และสถานีตำรวจภูธรพนมสาร
คาม และหากมีรถบรรทุกขนาดใหญมา
กลับรถจะสงผลใหเกิดการติดขัดเนื่องจาก 
เปนที่ตั้งของสถานที่ราชการหลายแหงที่มี
ประชาชนมาติดตอราชการเปนจำนวนมาก 
โดยเปดจุดกลับรถระดับพื ้บริเวณ กม.
108+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 ลอ 
สามารถกลับรถได 

การปรับรูปแบบกอสรางสะพานขามคลอง
ทาลาดใหมีความสูงของชองลอดลดลงเหลือ 
2.5 เมตร มึความเพียงพอใหรถขนาดไมเกิน 
6 ลอ สามารถกลับรถไดตามวัตถุประสงค
เดิม และสามารถลดปญหาจราจรติดขัด
เนื ่องจากรถบรรทุกขนาดใหญ บริเวณจุด
กลับรถ รวมทั้งชวยลดการฟุงกระจายของ
ฝุนละอองและเสียง ที่เกิดจากการกลับรถ
ของรถบรรทุกขนาดใหญได ซึ ่งรถบรรทุก
ขนาดใหญสามารถใชจุดกลับรถระดับพื้น 
ซึ่งไดกอสรางจุดกลับรถเพิ่มเติมที่บริเวณ 
กม.108+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 
ล อ สามารถกล ับรถได   โดยจ ุดกล ับรถ
ดังกลาวอยู หางจากจุดกลับรถใตสะพาน 
ประมาณ 500 เมตร จึงไมสงผลกระทบตอ
ผูใชเสนทาง 

4) ระบบระบายน้ำ    
กม.103+150 : ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ซึ่งมีขนาด 1-Ø1.00 ทาง
ดานขวา อีก 19.0 เมตร 

กม.103+150 : ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ซึ่งมีขนาด 1-Ø1.00 ทาง
ดานขวา อีก 19.0 เมตร 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

กม.104+650 : ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ซึ่งมีขนาด 2-Ø1.00 ทาง
ดานขวา อีก 25.0 เมตร 

กม.104+650 : ตอความยาวทอลอดกลมเดิม ซึ่งมีขนาด 2-Ø1.00 ทาง
ดานขวา อีก 25.0 เมตร 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

สะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) : รื ้อถอนสะพานเดิม และ 
กอสรางสะพานใหม ขนาด 9x20=180 ม. 

สะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) : รื ้อถอนสะพานเดิม และ 
กอสรางสะพานใหม ขนาด 9x20=180 ม. 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

4) ระบบระบายน้ำ    
ระบบระบายน้ำบนทางหลวง : การระบายน้ำบนทางหลวง บริเวณเกาะ
กลางแบบกดเปนรอง มีรายละเอียด ดังนี้ 

 กรณีผานทางน้ำสาธารณะจะระบายลงทางน้ำสาธารณะ จากเกาะ
กลางที่กดเปนรองโดยตรง 
 กรณีเกาะกลางที่กดเปนรองไมผานทางน้ำ จะติดตั้ง Drop Inlet ที่

เกาะกลางแบบกดเปนรอง และวางทอขวางถนนลงสูระบบระบาย
น้ำริมทางเพื่อสงน้ำลงสูทางน้ำสาธารณะ 

ระบบระบายน้ำบนทางหลวง : การระบายน้ำบนทางหลวง บริเวณเกาะ
กลางแบบกดเปนรอง มีรายละเอียด ดังนี้ 

 กรณีผานทางน้ำสาธารณะ : ระบายลงทางน้ำสาธารณะ จากเกาะ
กลางที่กดเปนรองโดยตรง 
 กรณีเกาะกลางที ่กดเปนรองไมผานทางน้ำ : มีการติดตั้ง Drop 

Inlet ที่เกาะกลางแบบกดเปนรอง และวางทอขวางถนนลงสูระบบ
ระบายน้ำริมทางเพื่อสงน้ำลงสูทางน้ำสาธารณะ 

ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

ระบบระบายน้ำบนสะพาน : รวบรวมน้ำจากผิวจราจรบนสะพานลงชอง
รับน้ำ หนาราวกันชนผานทอ HDPE (กรณีไมฝงทอในโครงสราง) หรือทอ 
PVC (กรณีฝงทอในโครงสราง) ตามแนวดิ่ง ลงสู Catch Basin บริเวณฐาน
ราก และระบายลงสู ระบบระบายน้ำของถนนสายหลักหรือแหลงน้ำ
ธรรมชาติตอไป 

ระบบระบายน้ำบนสะพาน : ระบบระบายน้ำบนสะพานขามคลอง 
ทาลาด ใชวิธีการระบายน้ำจากผิวจราจรบนสะพานลงชองรับน้ำ เพื่อ
ระบายลงสูแหลงน้ำธรรมชาติตอไป 

เนื ่องจากสะพานขามคลองทาลาดมีการ
ปรับรูปแบบสะพาน โดยปรับความสูงของ
ชองลอดกลับรถ จาก 5.0 เมตร เปน 2.5 
เมตร เปนความสูงสะพานที่ไมจำเปนตอง
ติดตั้งทอรับน้ำจากชองน้ำ ซึ่งสามารถให
ชองระบายน้ำแบบไหลอิสระได 

ผลกระทบดานการระบายน้ำไมเปลี่ยนแปลง
ไปจากเดิม เนื่องจากสามารถระบายน้ำออก
จากสะพานไดเชนเดิม โดยไมกระทบกับ
พื้นที่ใตสะพาน  

5) ระบบไฟฟาแสงสวาง : ใชหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 
400 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt 
ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความ
สูง 12 เมตร บนไหลทางตลอดแนวสายทาง 

5) ระบบไฟฟาแสงสวาง : เปนหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 
400 วัตต โดยมีประสิทธิภาพแสงไมนอยกวา 100 lumens per watt 
ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความ
สูง 12 เมตร บนไหลทาง และเสาไฟฟาชนิด High Mast สูง 20 เมตร ซึ่ง
ติดตั้งชวง กม.103+400 ถึง กม.105+500 ใชความดันไฟสูงขนาด 400 
วัตต มีระยะหางแตละดวงโคม ประมาณ 100 เมตร 

เนื ่องจากมีหนวยงานราชการ และพื้นที่
ช ุมชน รวมทั ้งมีการสัญจรของรถอยาง
หนาแนน และมีจ ุดตัดแนวเสนทางใน
บริเวณตางๆ การติดตั้งเสาไฟฟาชนิด High 
Mast จะสามารถเพิ ่มประสิทธิภาพการ
มองเห็นและทัศนวิสัยในการขับขี่ไดดีกวา 

ผ ู  ใช ทางม ีท ั ศนว ิส ั ยในการมองเห็ น
ครอบคลุมพื้นที่มากขึ้น   

6. สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง : แนวเสนทางโครงการ ชวง กม.
102+500 ถึง กม.105+500 มีศาลาพักคอยรถโดยสารทั้งหมด 5 แหง ดังนี้ 

6) สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง : ศาลาพักคอยรถโดยสารใน
แนวเสนทาง ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 เดิมมีจำนวน 5 แหง 
ดังนี ้

  

 บริเวณ กม.102+925 LT : จะคงสภาพเดิม โดยไมมีการรื้อยาย  บริเวณ กม.102+925 LT : ยังคงสภาพเดิม โดยไมมีการรื้อยาย ร ูปแบบเด ียวก ับที ่ เสนอไว ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

6) สิ่งอำนวยความสะดวกในการเดินทาง     
 บริเวณ กม.102+950 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร และ

กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนง
เดิม 

 บริเวณ กม.102+950 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสาร ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร บริเวณ กม.
103+000 RT 

เปนการกอสรางในตำแหนงเดิม โดยระบุ
เลข กม. ตามที ่สำรวจในพื ้นที ่จริง คือ  
กม.103+000 RT 

ผลกระทบไมเปลี่ยนแปลง 

 บริเวณ กม.104+750 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนง
เดิม 

 บริเวณ กม.104+750 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสาร ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร บริเวณ กม.
104+080 RT 

เน ื ่องจากอย ู  ใกล จ ุดกล ับรถ บร ิ เวณ  
กม.104+800 ที่เปนจุดกอสรางเพิ ่มเติม
จากที ่รายงาน EIA กำหนดไว ทำใหรถที่
กลับรถและตองการเขาชองจราจรดานซาย 
เพื่อรับ-สง คนที่ศาลาพักคอยรถโดยสาร
จะตองตัดกระแสจราจรกับรถที่วิ่งทางตรง 
ทำใหเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ

เปนผลกระทบดานบวกตอการคมนาคม
ขนสง เนื่องจากการยายตำแหนงศาลาพัก
คอยรถโดยสาร จะเป นการเพ ิ ่มความ
ปลอดภัยจากจุดตัดกระแสจราจร นอกจากนี้ 
ตำแหนงศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม ไมอยู
ใกลกับชุมชน แตตำแหนงใหม อยู ติดกับ
ทางเขาหมู 4 บานโพธิ์ใหญ และหมู 6 บาน
ตนกระจับ ซึ่งสามารถรองรับผูมาใชบริการ
ไดดีกวา 

 บริเวณ กม.105+270 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนง
เดิม 

 บริเวณ กม.105+270 RT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสาร ขนาด 6.00 x 2.45 เมตร บริเวณ กม.
105+215 RT 

เน ื ่องจากตำแหนงเด ิมอย ู บร ิเวณหนา  
สภ.พนมสารคาม ซึ่งขณะที่มีรถจอดรับ-สง
คนที่ศาลาพักคอยรถโดยสาร จะกีดขวาง
ทางเขา-ออก สภ.พนมสารคาม และบดบัง
ทัศนียภาพทางเขา-ออก ชุมชนหมู 1 ต.
พนมสารคาม และหมู 5 ต.ทาถาน ซึ่งอยู
หางจาก สภ.พนมสารคาม ประมาณ 10 
เมตร 

สงผลกระทบดานบวกตอการเขา-ออกของผู
มาใชบริการที่ สภ.พนมสารคาม รวมทั้งอยู
ใกลเค ียงก ับทางเข า-ออกชุมชน หมู   1  
ต.พนมสารคาม และหมู  5 ต.ทาถาน ซึ่ง
สามารถรองรับผูมาใชบริการไดดีกวา 

 บริเวณ กม.105+290 LT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสาร และ
กอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารขนาด 6.00 x 2.45 เมตร ทดแทนตำแหนง
เดิม 

 บริเวณ กม.105+290 LT : รื้อยายศาลาพักคอยรถโดยสารเดิม โดย
ไมมีการกอสรางศาลาพักคอยรถโดยสารหลังใหม 

เนื่องจากบริเวณดังกลาวอยูบริเวณจุดกลับ
รถใตสะพาน ซึ่งไมมีชุมชน รวมทั้งมีพื้นที่
ไมเพียงพอตอการกอสราง 

ไมสงผลกระทบตอชุมชน เนื่องจากบริเวณ
ดังกลาวอยูใตสะพานกลับรถ รวมทั้งไมมีขอ
รองเรียนจากชุมชน จึงไมมีความจำเปนตอง
มีการใช งานศาลาพักคอยรถโดยสารใน
บริเวณดังกลาว 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  รายละเอยีดโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 2 

D:/data/highway/2567/ทล.304 เขาหนิซอน/Report/Progress I/rp02.docx รายงานความกาวหนา 1 

  2-19 

ตารางที่ 2.1-1 
เปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงองคประกอบของแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รูปแบบที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รูปแบบการกอสรางในปจจุบัน สรุปเหตุผลที่เปลี่ยนแปลง ผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง 

7) งานสถาปตยกรรม    
กม.102+500 ถึง กม.104+757 : รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต จำนวน 4 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง
ออกแบบเปนถนนคอนกรีตจำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจร
ดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กำหนดใหมีการปลูกพืช
คลุมดิน (Sodding) เชน หญานวลนอย กระดุมทองเลื้อย กามปูหลุด เกล็ด
แกว เปนตน บริเวณไหลทางและเกาะกลาง 

กม.102+500 ถึง กม.104+757 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต จำนวน 4 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง
ออกแบบเปนถนนคอนกรีตจำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจร
ดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และดาดคอนกรีตแทน
การปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 

เพื่อลดผลกระทบดานการกัดเซาะและการ
ชะล างหน าด ิน ร ักษาเสถ ียรภาพของ 
คันทาง รวมทั้งไมมีวัชพืชขึ้นกีดขวางทาง
ระบายน้ำ 

เปนผลกระทบดานบวกตอการระบายน้ำ 
เนื่องจากไมมีวัชพืชขึ้นกีดขวางทางระบาย
น ้ ำ จ ึ งสามารถระบายน ้ ำได  อย  างมี
ประสิทธิภาพ นอกจากนี้ บริเวณเกาะกลาง
แนวเส นทางม ีการก อสร าง Concrete 
Barrier กั ้นระหวางคันทางและเกาะกลาง
ถนน ทำใหผูใชเสนทางมองไมเห็นพื้นที ่สี
เข ียวของพืชคลุมดิน ดังนั ้นจึงไมส งผล
กระทบดานสุนทรียภาพแตอยางใด 

กม.104+757 ถึง กม.104+850 : รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง
ออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจร
ดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) กำหนดใหมีการปลูกพืช
คลุมดินบริเวณเกาะกลาง (Sodding) เชน หญานวลนอย กระดุมทองเลื้อย 
กามปูหลุด เกล็ดแกว เปนตน 

กม.104+757 ถึง กม.104+850 รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง
ออกแบบเปนถนนคอนกรีต จำนวน 3 ชองจราจร แบงแยกทิศทางจราจร
ดวยเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และดาดคอนกรีตแทน
การปลูกพืชคลุมดินทั้งหมด 

มีการดาดคอนกรีตเฉพาะลาดเอียงของรอง
กลาง (Side Slope) เนื่องจากลาดเอียงของ
รองกลางนอย โดยรองกลางจะยังคงสภาพ
พื้นที่เดิมที่เปนดิน และตนไมไว  

เนื่องจากไมมีการเปลี่ยนแปลงขนาดของรอง
กลาง จึงทำใหพื้นที่รองกลางสามารถรองรับ
การระบายน้ำ และสามารถดูดซึมน้ำลงสูดิน
ได เมื่อเขาสูฤดูฝนหญาและวัชพืชสามารถ
เติบโตขึ้นปกคลุมหนาดินไดโดยธรรมชาติ 
ซึ่งสงผลกระทบดานบวกตอสุนทรียภาพ 

กม.104+850 ถึง กม.105+500 : รูปแบบทางหลวงฝงซายทางออกแบบ
เปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 2 
ชองจราจร สวนรูปแบบทางหลวงฝงขวาทางออกแบบเปนถนนคอนกรีต 
ทางหลักขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทางและทางขนาน ขนาด 2 ชองจราจร 
แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางเปนแบบยก (Raised Median) 
กำหนดใหมีการปลูกพืชคลุมดินบริเวณเกาะกลาง (Sodding) เชน หญา
นวลนอย กระดุมทองเลื้อย กามปูหลุด เกล็ดแกว เปนตน 

กม.104+850 ถึง กม.105+500 รูปแบบทางหลวงฝ งซายทางเปนถนน
คอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชองจราจร และทางขนานขนาด 2 ชองจราจร 
และรูปแบบทางหลวงฝงขวาทาง เปนถนนคอนกรีต ทางหลักขนาด 3 ชอง
จราจร และทางขนาน ขนาด 2 ชองจราจร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะ
กลางเปนแบบยก (Raised Median) และดาดคอนกรีตแทนการปลูกพืช
คลุมดินทั้งหมด 

- ใชวิธีการปูแผน Concrete Slab Block 
บริเวณเกาะกลางแบบยกแทนการปลูกพืช
คลุมดิน เพื่อลดผลกระทบดานดานการกัด
เซาะและชะลางหนาดิน รวมทั้งเพิ่มความ
แข็งแรงตอฐานเสาไฟฟา High Mast ใหมี
ความปลอดภัยมากขึ้น  

เนื่องจากเปนบริเวณแนวเสนทางชวงขึ้น-ลง
สะพานขามคลองทาลาด จึงไมสงผลกระทบ
ดานสุนทรียภาพตอผูใชทาง นอกจากนี้การ
ดาดคอนกรีตชวงคอสะพาน สามารถลด
ผลกระทบดานการกัดเซาะและการชะลาง
หนาดินบริเวณคอสะพานได 
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2.2 สถานะโครงการ 

 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน  
ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม เฉพาะชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ระยะทาง 3 กิโลเมตร ในปงบประมาณ 
พ.ศ.2562 ปจจุบันไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลว ตั้งแตวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 ภายใตการ
รับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 

2.3  สภาพเสนทางปจจุบัน 

 ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะ
ดำเนินการ) ในการศึกษาครั้งนี้ มีจุดเริ่มตนที่ บริเวณ กม.102+500 และสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.105+500 ระยะทาง
ประมาณ 3 กิโลเมตร มีสภาพเสนทางโครงการ ดังนี้ (รูปที่ 2.3-1) 

 กม.102+500 ถึง กม.104+757 สภาพพื้นที่สองขางทางสวนใหญเปนพื้นที่โลง มีทางแยกเขาวัดจอมมณี  
(วัดกองขวา) ที่ กม.102+640 ซายทาง มีจุดกลับรถระดับพื้นราบที่ กม.102+950 และเริ่มมีชุมชนตั้งแต กม.103+100 ถึง 
กม.103+500 ตลอดสองขางทาง มีทางแยกถนนลาดยางที่เชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 331 ที่ กม.103+800 ขวาทาง มี
สถานประกอบการที่ กม.104+100 ถึง กม.104+200 ทั้งสองฝงทาง โดยในชวง กม.102+500 ถึง กม.104+757 มีการ
ดำเนินงานขยายชองจราจรเดิม 4 ชองจราจรเปน 7 ชองจราจร โดยชองทางหลักฝงซายทาง 2 ชองจราจรและฝงขวาทาง 3 
ชองจราจร และมีทางคูขนานฝงซายทาง 2 ชองจราจร แบงทิศทางจราจรดวยรูปแบบเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed 
Median) และมีการดาดคอนกรีตแลว 

 กม.104+757 ถึง กม.104+850 มีการดำเนินงานขยายชองจราจรจาก 4 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร แบง
ทิศทางจราจรดวยรูปแบบเกาะกลางแบบกดรอง (Depressed Median) และบริเวณซายทางมีจุดกลับรถระดับพื้นราบ
เพิ่มเติมที่ กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกขนาดมากกวา 6 ลอ สามารถกลับรถได ทดแทนการกลับรถบริเวณสะพานขาม
คลองทาลาด (กม.105+375)  

 กม.104+850 ถึง กม.105+500 ชวงกอนเขาสูทางแยกพนมสารคาม ประมาณ กม.105+000 เปนที่ตั้งของที่วา
การอำเภอพนมสารคาม สำหรับดานขวาทางเปนที่ตั้งของสถานีตำรวจภูธรพนมสารคาม มีอาคารพาณิชยบริเวณปากทางเขา
วัดหนองรีซึ่งเปนทางเขาการไฟฟาสวนภูมิภาคดวย โดยแนวเสนทางชวงนี้ มีการดำเนินงานขยายชองจราจรเดิม 6 ชอง
จราจรเปน 10 ชองจราจร แบงเปนทางหลักขนาด 3 ชองจราจรตอทิศทาง และทางขนานขนาด 2 ชองจราจรตอทิศทาง แบง
ท ิศทางจราจรด วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) อ ีกท ั ้ ง แนวเส นทางโครงการช วงนี้พาดผ านคลอง 
ทาลาดเปนสะพานขามลำน้ำ ที่ กม.105+375 ซึ่งกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางทั้งหมดแลว 

 สำหรับพื ้นที ่ออนไหวตอผลกระทบดานสิ ่งแวดลอมภายในระยะ 500 เมตร จากแนวกึ ่งกลางเสนทาง 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 
ระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 พบวา มีชุมชน จำนวน 9 ชุมชน ศาสนสถาน จำนวน 7 แหง โรงเรียน จำนวน 2 
แหง และสถานพยาบาลจำนวน 1 แหง รวมทั้งสิ้น 19 แหง ซึ่งยังคงมีลักษณะเชนเดียวกับผลการศึกษาในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ดังรูปที่ 2.3-1 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  รายละเอยีดโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 2 
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รูปที่ 2.3-1 สภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบันตลอดแนวเสนทางโครงการ  

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 

จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 
กม.102+500 



บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม 

และกฎหมายที่เกี่ยวของ 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกีย่วของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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บทที่ 3 
การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 

3.1 การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 กรมทางหลวงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท คอนซัลแทนท ออฟ เทคโนโลยี จำกัด รวมกับ 
บริษัท ซิตี้ แพลน โปรโฟสชันนอล จำกัด ใหจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000-กม.105+500) ซึ่งไดรับความเห็นชอบจาก
คณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและ
อากาศ ในการประชุมครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ.2564 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบในรายงานฯ ให
กรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ อยางเครงครัด (ภาคผนวก ก) 

 ในการดำเนินงานเพื่อติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ หรือระยะเปดใชเสนทาง
โครงการในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการศึกษาทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อพิจารณาความ
เหมาะสมของวิธีการศึกษา รวมถึงความเหมาะสมของมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.1.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที่ไดเสนอแนะไวในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางในปจจุบัน 

 2) เพื ่อศึกษาและทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองของการศึกษาเดิมจากรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 3) จัดทำขอเสนอแนะ เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

3.1.2 วิธีการศึกษา 

 1) การศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจะดำเนินการรวบรวมขอมูลจากรูปแบบกอสราง/แบบ
เบื้องตนตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ รวมทั้งจะเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษา
เปรียบเทียบกับรูปแบบการกอสรางจริงในสภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลงจะเพิ่มเติมการสำรวจใน
ภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบแนวเสนทางในปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) การศึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยศึกษาทบทวน ตรวจสอบสรุปผลและให
เหตุผลตางๆ อยางชัดเจน เพื่อประกอบการพิจารณาความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาผลกระทบฯ ใน
รายงานการศึกษาฯ โครงการ ดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี ้

  2.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   2.1.1) ประเด็นการศึกษาตางๆ ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจ
และเก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนตีรวจวัด ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห 
ฯลฯ) และการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในการดำเนินการตรวจสอบ โดยเปรียบเทียบกับแนวทางการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการประเภททางหลวงของกองวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม (เดิม) สำนักงานนโยบายและแผน



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกีย่วของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ.2541 และรางแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ฉบับ
เดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2567 ของกลุ มงานคมนาคม กองประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งศึกษาทบทวนโดยใชหลักเกณฑและวิธีการบนพื้นฐานทางดานวิชาการของ
การศึกษาทรัพยากรสิ่งแวดลอมแตละประเด็น 

   2.1.2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูล) การประเมินและคาดคะเนผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นในกรณีที่มีการใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร 
หรือไมใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร ทั้งนี้ขอมูลพื้นฐานที่นำมาใช ตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 
5 ป 

  2.2) การทบทวนมาตรการปองกันแกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม จะตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   2.2.1) มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานการศึกษาฯ มีความ
สอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/ความชัดเจน
และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาไดอยางเปนรูปธรรม หรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งทำการทบทวน
เพื่อปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริงในปจจุบัน 

   2.2.2) แผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงานการศึกษาฯ มี
ความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม จำนวนตัวอยางตำแหนงสถานี
ตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห เปนตน 

  2.3) การทบทวนแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความ
ถูกตองดังนี ้

   2.3.1) แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ มีความสอดคลองกับการประเมินหรือ
ครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการดำเนินงานของโครงการหรือไม 

   2.3.2) รายละเอียด/ความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบฯ ครอบคลุม
ประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน มีการระบุหลักการและเหตุผลหรือความจำเปนในการจัดทำแผนปฏิบัติการฯ วัตถุประสงค 
วิธีการดำเนินการ หนวยงานที่รับผิดชอบ ระยะเวลาดำเนินการ งบประมาณ และการประเมินผลงาน 

   2.3.3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบ ตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการฯ วา
ไดมีการนำแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดลอม ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม นำไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดำเนินงานหรือไม เชน ไมไดรับงบประมาณสนับสนุน หรือ
กำลังรองบประมาณ หรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี ้

3.1.3  ผลการศึกษา 

 จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา การดำเนินการในปจจุบันมีการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการกอสรางแนวเสนทางโครงการไปจากเดิม ไดแก การปรับดาดคอนกรีตบริเวณเกาะกลางแบบรอง แทนการปลูก
ตนไม การปรับปรุงความสูงของชองลอดสะพานขามคลองทาลาด การปรับปรุงรูปแบบอาคารระบายน้ำของสะพานขาม
คลองทาลาด การปรับปรุงตำแหนงจุดกลับรถ และศาลาพักคอยผูโดยสาร รายละเอียดแสดงไวในบทที่ 2 สำหรับผลการ
ประเมินความเหมาะสมของรายงานฯ ในดานอื่นๆ มีรายละเอียดแสดงดังตารางที่ 3.1-1 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา - อ.พนมสารคาม (กม.100+000 - กม.105+500 (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. ทรัพยากรดิน  รวบรวมขอมูล กลุมชุดดิน และ
คุณสมบัติของดิน ตามแนวเสนทาง
โครงการ ระยะ 500 เมตรจากกรม
พัฒนาที่ดิน ไดแก กลุมชุดดินและ
คุณสมบัต ิของดิน ร วมกับการ
สำรวจขอมูลในภาคสนาม 
  มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลที่ เก ็บรวบรวมโดย
หนวยงานของร ัฐ ร วมก ับการ
สำรวจข อม ูลสภาพช ั ้นด ิ นใน
ภาคสนาม จ ึ งม ีความถ ูกต อง 
เพียงพอและทันสมัยที่สุดสำหรับ
ประกอบการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมใน
ขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 5  ด ั ชนี  
ประกอบดวย 
- กลุมชุดดิน 
- คุณสมบัติของดิน 
- การสูญเสียดิน 
- การชะลางพังทลาย

ของดิน 
- การทรุดตัวของดิน 
- การเปล ี ่ ยนแปลง

โครงสรางดิน 
- การปนเปอนในดิน 
- พื ้นที ่ เส ี ่ยงภ ัยดิน

ถลม 
- สภาพชั้นดิน 

 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากเป นด ั ชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจ ุบัน
ข อ ง ท ร ั พ ย า ก ร ดิ น 
บร ิ เวณพื ้นที ่ โครงการ 
ในขณะศึกษาผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล อม ได อย าง
ชัดเจน  

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากทรัพยากรดิน 
เป นป  จจ ั ยท ี ่ ม ี การ
เปล ี ่ยนแปลงช ามาก 
ขอมูลที ่ไดจ ึงมีความ
เพียงพอสำหรับนำไป
ป ร ะ ก อ บ ก า ร
ประเมินผลกระทบอาจ
ที่เกิดขึ ้นจากกิจกรรม
ของโครงการ 

-  คาดการณผลกระทบจาก
กิจกรรมการใชเสนทางและ
การบำรุงรักษา ที ่อาจสงผล
กระทบตอการสูญเสียดิน การ
ชะลางพังทลายของดิน การ
ท ร ุ ด ต ั ว ข อ ง ด ิ น  ก า ร
เปลี ่ยนแปลงโครงสรางดิน 
และการปนเปอนในดิน 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ อ งจากแสดง ให  เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจาก
โครงการไดอยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากผลกระทบดาน
ทรัพยากรดิน จะเกิดขึ้นเฉพาะในระยะกอสราง
แนวเสนทางโครงการเทานั้น จึงไมจำเปนตอง
กำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ดานทรัพยากรดิน 

 ไมไดกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบใน
ระยะดำเนินการ 
 ม ี ความเหมาะสม  เน ื ่ องจากในระยะ
ดำเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิด
การเปลี่ยนแปลงทรัพยากรดิน จึงไมจำเปนตอง
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

2. ธรณีวิทยา  รวบรวมข  อม ู ลสภาพและ
ลักษณะทางธรณีวิทยา จากแผนที่ 
ธรณีวิทยาประเทศไทย มาตราสวน 
1:50,000 ระวาง 523611II อำเภอ
พนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา 
ของกรมทรัพยากรธรณี พ.ศ.2552 
และขอมูลสถิติการเกิดแผนดินไหว 
และความร ุนแรงของการเกิ ด
แผนดินไหว จากกรมอุตุนิยมวิทยา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนขอมูลทีร่วบรวมโดยหนวยงาน
ของรัฐ จึงมีความถูกตอง เพียงพอ
และท ั นสม ั ยท ี ่ ส ุ ด ส ำ ห รั บ
ประกอบการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมใน
ขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 3  ด ั ชนี  
ประกอบดวย 
- สภาพธรณีวิทยา 
-  รอยเลื่อนมีพลัง  
- แผนดินไหว 

 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากเป นด ั ชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจ ุบัน
ทางด  านธรณ ี ว ิ ทย า 
บร ิ เวณพ ื ้ นท ี ่ ศ ึ กษา
โครงการ ในขณะศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ได
อยางชัดเจน 

- -  คาดการณผลกระทบจาก
กิจกรรมการใชเสนทางและ
การบำรุงรักษา ที ่อาจสงผล
กระทบตอการเปลี ่ยนแปลง
โครงสรางทางธรณีวิทยา และ
ผลกระทบตอโครงสรางชั้น
ทาง ในกรณีที่เกิดแผนดินไหว 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ อ งจากแสดง ให  เ ห็ น
ผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้นตอ
โครงสร างช ั ้นทางไดอย าง
ชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการผลกระทบ
ดานธรณีวิทยา จะเกิดขึ้นเฉพาะในระยะกอสราง
แนวเสนทางโครงการเทานั้น จึงไมจำเปนตอง
กำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ดานธรณีวิทยา 

 ไมไดกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ ใน
ระยะดำเนินการ 
 ม ี ความเหมาะสม  เน ื ่ องจากในระยะ
ดำเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิด
การเปลี่ยนแปลงตอโครงสรางธรณีวิทยา จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. น้ำผิวดิน  รวบรวมขอมูลดานอุทกวิทยา
น้ำผิวดิน และขอมูลดานคุณภาพ
น้ำผิวดิน ในบริเวณพื้นที่โครงการ 
จากรายงานสถานการณคุณภาพ
น้ำผิวดิน ภาคตะวันออก พ.ศ.
2561 ของสำนักงานสิ่งแวดลอม
ภาคที่ 13 (ชลบุรี) รวมกับการเก็บ
ต ัวอย างค ุณภาพน ้ำผ ิวด ินใน
ภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลที่ เก ็บรวบรวมโดย
หนวยงานของรัฐ รวมกับผลการ
สำรวจจริงในภาคสนาม จึงมีความ
ถูกตองและเชื่อถือได 

 จำนวน 2 สถานี  
ไดแก 
- คลองกระจับ 

(กม.102+050) 
- คลองทาลาด 

(กม.105+375) 
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนแหลงน้ำที่
อาจได ร ับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ รวมทั้งมีความ
ครอบคลุมตลอดทั้งแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 13 ด ั ชนี  
ไดแก อุณหภูมิ ความนำ
ไฟฟา ความโปร  งแสง 
ความเปนกรด-ดาง ความ
ขุน ออกซิเจนละลาย บี
โอดี  ปร ิมาณของแข็ ง
ทั้งหมด ไขมันและน้ำมัน 
ไนเตรท ฟอสเฟต โคลิ
ฟอรมแบคทีเรียทั้งหมด 
และฟ คอลโคล ิฟอร ม
แบคทีเรีย 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีที่เปน
ที ่ยอมรับของสำนักงาน
น โ ย บ า ย แ ล ะ แ ผ น
ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม ตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
ส ิ ่ งแวดล อมแห  งชาติ  
ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) 

 จำนวน 2 ครั ้ง เมื่อ
วันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ.
2562 (ฤด ูฝน) และ 
วันที ่ 4 มกราคม พ.ศ.
2563 (ฤดูแลง) 
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากสามารถแสดง
สถานะของคุณภาพน้ำ
ผิวดินบริเวณโครงการ 
ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ค ว า ม
ครอบคลุมตลอดทั้ง 2 
ชวงฤดูกาล  

 มาตรฐานคุณภาพ
น้ำในแหลงน ้ำผ ิวดิน
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ ่งแวดลอมแหงชาติ
ฉบับที ่ 8 (พ.ศ.2537) 
และ คาดัชนีคุณภาพ
น ้ ำ ท ั ่ ว ไ ป  (Water 
Quality Index : WQI) 
ของกรมควบคุมมลพิษ 
 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่ องจากเป  นการ
เปร ี ยบเท ี ยบก ั บค า
มาตรฐานขอ ง ท า ง
ราชการ 

 คาดการณผลกระทบจาก
กิจกรรมการใชเสนทาง และ
การบำรุงรักษา ที ่อาจสงผล
กระทบตอการเปลี ่ยนแปลง
คุณภาพน้ำผิวดิน และการ
เปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยา
น้ำผิวดิน โดยใชแบบจำลอง
ทางชลศาสตร Hec-ras  
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงสภาพ
อุทกว ิทยาน ้ำผ ิวด ิน และ
คุณภาพน้ำผิวดิน ไดอย าง
ชัดเจน 

 ในระยะดำเนินการ มีการกำหนดมาตรการ
ให กรมทางหลวงดูแลและบำรุงรักษาอาคาร
ระบายน้ำ รวมทั้งกำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชที่
อาจจะกอใหเกิดการอุดตันได ใหมีสภาพดีอยู
เสมอ โดย เฉพาะในชวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคม
ถึงเดือนตุลาคม) หากพบวามีการสะสมของ
ตะกอนและวัชพืชในบริเวณดังกลาว จะตอง
ดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิใหเปนอุปสรรค
ตอการไหลของน้ำ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการไมมีกิจกรรมการขุดดิน หรือ
เปดหนาดิน จึงไมมีกิจกรรมใดที่สงผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน รวมทั้งไมมี
กิจกรรมใดที่กอใหเกิดการเปลี ่ยนแปลงสภาพ
อุทกวิทยาของน้ำผิวดินในบริเวณใกลเค ียง
โครงการ รวมทั้ง มาตรการที่กำหนดไว สามารถ
ลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 
 ม ี ความเหมาะสม  เน ื ่ องจากในระยะ
ดำเนินการโครงการไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิด
การเปลี ่ยนแปลงคุณภาพน้ำผ ิวด ิน รวมทั้ ง
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่กำหนดไว 
สามารถลดผลกระทบที ่อาจเก ิดขึ ้นได จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบ 

- 

4. อากาศและ
บรรยากาศ 

 ใชขอมูลสภาพภูมิอากาศและ
อุตุนิยมวิทยาในคาบ 30 ป (พ.ศ.
2 5 4 9 - 2 5 6 1 )  จ า ก ก ร ม
อุตุนิยมวิทยา และรวบรวมขอมูล
คุณภาพอากาศจากกรมควบคุม
มลพิษ  ร วมกับการตรวจว ัดใน
ภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลที่ เก ็บรวบรวมโดย
หน วยงานของร ั ฐ จ ึ งม ี ความ
นาเชื ่อถือ สวนผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ สามารถแสดงถึง
สภาพป จจ ุบ ันในขณะศ ึ กษา
ผลกระทบสิ ่งแวดลอมไดอย าง
ถูกตอง 

 จำนวน 3 สถานี  
ไดแก 
- ชุมชนหมูท่ี 4 

บานโพธิ์ใหญ  
(กม.102+000) 
- รพ.สต.เมืองเกา 

(กม.102+950) 
- ชุมชนบานบาน 

(กม.105+495) 
 ม ีความเหมาะสม
เนื่องจากตำแหนงสถานี
จะ เป  นแหล  ง ร ั บที่
ออนไหวตอผลกระทบ 
และมีความครอบคลุม
ตลอดแนวเสนทางของ
โครงการ 

 จำนวน 6  ด ั ชนี  
ประกอบดวย 
-  ฝุนละอองรวม (TSP) 
- ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 
10 ไมครอน (PM-10) 
- กาซไฮโดร คารบอน
ทั้งหมด (THC) 
- กาซไนโตรเจน 
ไดออกไซด (NO2)  
- กาซคารบอน 
มอนอกไซด (CO)  
- ความเร็วและทิศทางลม 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากดัชนีที ่กำหนด
ครอบคล ุ มถ ึ งป  จจั ย
ค ุณภาพอากาศท ี ่อาจ
กอใหเกิดผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการได 

 ระยะเวลา 7 วัน
ตอเนื ่อง  แบงเปนวัน
ธรรมดา 5 วันและวัน 
หย ุดราชการ 2 ว ัน) 
ความถี่ 2 ครั้ง ในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ2562 
(ฤด ูฝน) และเด ื อน
มกราคม พ.ศ.2563 
(ฤดูแลง) 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่ อ ง จ ากม ี ค ว า ม
ครอบคลุมทั ้ง 2 ชวง
ฤ ด ู ก า ล  ร ว ม ทั้ ง
ระยะเวลาตรวจวัด มี
ความครอบคล ุ มทั้ ง
ในชวงวันทำการ และ
วันหยุดราชการ จึงมี
ความนาเชื่อถือ 

 มาตรฐานคุณภาพ
อากาศโดยทั่วไป ตาม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 10 (พ.ศ.2538) 
และฉบับที ่ 24 (พ.ศ.
2547) และมาตรฐาน
ก  า ซ ไ น โ ต ร เ จ น 
ไ ด อ อ ก ไซ ด   ต า ม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 33 พ.ศ.2552 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนมาตรฐาน
ของทางราชการที ่ ใช
บังคับอยูในขณะนั้น 

 คาดการณผลกระทบจาก
การฟุงกระจายของฝุนละออง
และมลพิษทางอากาศ ตอ
พื้นที่ออนไหวทางสิ่งแวดลอม 
และพื้นที่ชุมชนที่อยูโดยรอบ
บร ิ เวณโครงการ  โดยใช
แบบจำลองทางคณิตศาสตร 
CALINE 4.0 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื ่องจากการคาดการณโดย
อ  า งอ ิ ง ข  อม ู ลปร ิ ม า ณ
ก า ร จ ร า จ ร . แ ล ะ ก า ร
คาดการณโดยใชแบบจำลอง
ทางคณิตศาสตร จะใหผลการ
คาดการณที่ถูกตอง และเปน
ที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 ในระยะดำเนินการ ไดกำหนดใหกรมทาง
หลวงตองรีบดำเนินตรวจสอบและการแกไข
โดยเร็ว กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบ
ด านค ุณภาพอากาศจากการคมนาคมของ
โครงการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศในระยะดำเนินการ เก ิดจาก
ปริมาณยานพาหนะที่มาใชเสนทางโครงการ ซึ่ง
จากการคาดการณผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
คุณภาพอากาศ พบวา จะกอใหเกิดผลกระทบใน
ระดับต่ำ ดังนั้น มาตรการที่กำหนดไว จึงสามารถ
ลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 ม ี ความเหมาะสม เน ื ่ องจากปร ิ มาณ
ยานพาหนะที่มาใชเสนทางโครงการ จะกอใหเกิด
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศในระดับต่ำ รวมทั้ง
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่กำหนดไว 
สามารถลดผลกระทบที ่อาจเก ิดขึ ้นได จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5. ระดับเสียง  รวบรวมขอมูลระดับเสียง จาก 
สำนักจัดการคุณภาพอากาศและ
เสียง กองจัดการคุณภาพอากาศ
และเสียง กรมควบคุมมลพิษ และ
รายงานการศ ึกษาผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม โครงการทางหลวง
หมายเลข 319 ปราจีนบุรี-อ.พนม
สารคาม ตอน บ.บัวหม-ูอ.พนมสาร
คาม ตอน 2 ซ ึ ่ งเป นรายงาน
การศึกษาในบริเวณใกลเคียงพื้นท่ี
โครงการ ร วมก ับการตรวจวัด
ระดับเสียงในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
การรวบรวมขอมูลระดับเสียงจาก
หนวยงาน และโครงการศึกษาใน
บริเวณใกลเคียง จะทำใหทราบ
สถานการณดานระดับเสียงบริเวณ
พื้นที่โครงการ รวมทั้งการตรวจวัด
ระดับเสียงในภาคสนาม เปนขอมูล
ที่ไดจากการตรวจวัดจริง ซึ่งแสดง
สภาพป จจ ุบ ันในขณะศ ึ กษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการได 

 จำนวน 3 สถานี  
ไดแก 
- ชุมชนหมูท่ี 4 บาน
โพธิ์ใหญ 
(กม.102+000) 
- รพ.สต.เมืองเกา 
(กม.102+950) 
- ชุมชนบานบาน 
(กม.105+495) 
 มีความเหมาะสม
เนื่องจากตำแหนงสถานี
จะ เป  นแหล  ง ร ั บที่
ออนไหวตอผลกระทบ 
และครอบคลุมตลอด
แ น ว เ ส  น ท า ง ข อ ง
โครงการ 

 จำนวน 5  ด ั ชนี  
ประกอบดวย 
- ระด ับเส ียงเฉล ี ่ย 24 
ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงเฉลี ่ยราย
ชั่วโมง (Leq 1 hr) 
- ระดับเสียงกลางว ัน-
กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
- ระดับเสียงเปอร เซ็น
ไทลท่ี 90 (L90) 
 ม ีความเหมาะสม
เน ื ่องจากเป นด ั ชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจ ุบัน
ของระดับเสียงบริเวณ
โครงการ ซึ ่งเปนขอมูล
สำค ัญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการได 

 ระยะเวลา 7 วัน
ตอเนื ่อง แบงเปนวัน
ธรรมดา 5 วันและวัน 
หย ุดราชการ 2 ว ัน) 
ความถี่ 2 ครั้ง ในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2562 
(ฤด ูฝน) และเด ื อน
มกราคม พ.ศ.2563 
(ฤดูแลง) 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากระยะเวลา
ตรวจว ัดด ังกล าว มี
ความครอบคล ุ มทั้ ง
ในชวงวันทำการ และ
ว ั น ห ย ุ ด ร า ช ก า ร 
สามารถใชเปนตัวแทน
ของผลการตรวจวั ด
และมีความนาเชื่อถือ 

 มาตรฐานระดับเสียง
ต า ม ป ร ะ ก า ศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540)  
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนมาตรฐาน
ที่ยอมรับโดยทั่วไป 

 คาดการณผลกระทบดาน
ระดับเสียงจากปริมาณจราจร
ที่เพิ่มขึ้น โดยใชแบบจำลอง
ทา งคณ ิ ตศาสตร   TNM 
(Traffic Noise Model 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เนื ่องจากใชแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร และใชข อมูล
อางอิงจากหนวยงานราชการ 
ทำให ผลการคาดการณ มี
ความนาเช ื ่อถ ือและเป นที่
ยอมรับ) 

 ในระยะดำเน ินการ กรณ ีท ี ่ ได ร ั บการ
รองเรียนเรื่องผลกระทบดานระดับเสียงจากการ
คมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบ
ดำเนินตรวจสอบและการแกไขโดยเร็ว และใน
กรณ ีท ี ่ผลการต ิดตามระด ับเส ียงในระยะ
ดำเนินการมีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน ให
ดำเนินการติดตั ้งกำแพงกันเสียงร ิมเขตทาง 
บริเวณชุมชนหมู 4 บานโพธิ์ใหญ โดยกรมทาง
หลวงตองประชาสัมพันธ และสอบถามความ
คิดเห็นประชาชนกอนดำเนินการติดตั ้งกำแพง
กันเสียง 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน
เสียงมีความสำคัญ และมีพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
เฉพาะแหง ซ ึ ่งมาตรการปองก ันและแก ไข
ผลกระทบไดกำหนดครอบคลุมถึงพื้นที่ดังกลาว
ไวแลว รวมทั ้งไดจ ัดทำเปนแผนปฏิบัต ิการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานเสียง เพื่อ
เปนแนวทางการปฏิบัติงานที่ชัดเจน ซึ่งสามารถ
ลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการได 

 ในระยะดำเน ินการ ดำเน ินการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ จำนวน 3 สถานี คือ ชุมชนหมูที่ 
4 บานโพธิ์ใหญ (กม.102+000), รพ.สต.เมืองเกา 
(กม.102+950) และช ุมชนบ านบาน (กม.
105+495) จำนวน 4 ดัชน ีไดแก ระดับเสียงเฉลี่ย 
24 ชั่วโมง (Leq 24 hr), ระดับเสียงสูงสุด (Lmax), 
ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) และระดับเสียงเฉลี่ย
รายกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ความถี ่ 2 ครั ้ง/ป 
ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง 
 ส วนใหญม ีความเหมาะสม เน ื ่องจาก
ครอบคล ุมพ ื ้นท ี ่อ อนไหวท ี ่ คาดว  าจะเกิ ด
ผลกระทบจากการดำเนินการโครงการ สวนดัชนี
ตรวจวัด ควรเพิ ่มเติมการตรวจวัดระดับเสียง
เฉลี ่ยรายชั ่วโมง (Leq 1 hr) เพื่อประกอบการ
พิจารณาชวงเวลาที่เกิดผลกระทบดานเสียงจาก
การดำเนินการ 

 เพ ิ ่มเต ิมการตรวจวัด
ระดับเสียงเฉลี ่ยรายชั ่วโมง 
(Leq 1 hr) เพื่อประกอบการ
พิจารณาชวงเวลาที่เกิดผล
กระทบดานเสียงจากการ
ดำเนินการ 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

6. ความสั่นสะเทือน  รวบรวมขอมูลผลการศึกษา
ความสั่นสะเทือน จากรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงหมายเลข 319 
ปราจีนบุรี-อ.พนมสารคาม ตอน  
บ.บัวหมู-อ.พนมสารคาม ตอน 2 
ซึ่งเปนรายงานการศึกษาในบริเวณ
ใกลเคียงพื ้นที ่โครงการ รวมกับ
การตรวจวัดความสั่นสะเทือนใน
ภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากการ
รวบรวมขอมูลผลการศึกษาความ
สั่นสะเทือนจากโครงการศึกษาใน
บริเวณใกลเคียง จะทำใหทราบ
สถานการณดานความสั่นสะเทือน
บริเวณพื้นที่โครงการ รวมทั้งการ
ตรวจว ัดความส ั ่นสะเท ือนใน
ภาคสนาม เปนขอมูลที่ไดจากการ
ตรวจว ัดจร ิ ง ซ ึ ่ งแสดงสภาพ
ปจจุบันในขณะศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมโครงการได  

 จำนวน 3 สถานี  
ไดแก 
- ชุมชนหมูท่ี 4  
บานโพธิ์ใหญ  
(กม.102+000) 
- รพ.สต.เมืองเกา  
(กม.102+950) 
- ชุมชนบานบาน  
(กม.105+495) 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากครอบคลุม
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ 

 จำนวน 2  ด ั ชนี  
ไดแก ความสั่นสะเทือน 
(mm/sec) และ ความถี่ 
(Hz) 
 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากเป นด ั ชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจ ุบัน
ข อ ง ร ะ ด ั บ ค ว า ม
ส ั ่ น ส ะ เ ท ื อ น แ ล ะ
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
ต อส ิ ่งปล ูกสร าง และ
มน ุษย ซ ึ ่ งเป นข  อมู ล
สำค ัญสำหร ั บนำ ไป
ประกอบการประเมินผล
กระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 ระยะเวลา 7 วัน
ตอเนื ่อง แบงเปนวัน
ธรรมดา 5 วันและวัน 
หย ุดราชการ 2 ว ัน) 
ความถี่ 2 ครั้ง ในเดือน
กรกฎาคม พ.ศ.2562 
(ฤด ูฝน) และเด ื อน
มกราคม พ.ศ.2563 
(ฤดูแลง) 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากระยะเวลา
ตรวจว ัดด ังกล าว มี
ความครอบคล ุ มทั้ ง
ในชวงวันทำการ และ
ว ั น ห ย ุ ด ร า ช ก า ร 
สามารถใชเปนตัวแทน
ของผลการตรวจวั ด
และมีความนาเชื่อถือ 

 ม า ต ร ฐ า น ค ว า ม
สั่นสะเทือน ไดแก 
- กรณีผลกระทบตอสิ่ง
ปลูกสราง ซึ่งพิจารณา
ตาม DIN 4150 (1986) 
- กรณ ีผลกระทบตอ
อาคาร ตามประกาศ
ค ณ ะ ก ร ร ม ก า ร
สิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553) 
- กรณ ีผลกระทบตอ
สุขภาพของประชาชน
และการร ั บร ู   ตาม 
เกณฑของ  Reichter & 
Meiser (1971) 
 ม ีความเหมาะสม
เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป น
มาตรฐานสากลที่เปนที่
ยอมรับ ในขณะนั้น 

 คาดการณระด ับความ
สั่นสะเทือน จากรถบรรทุกที่
ใชแนวเสนทางโครงการ 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ อ งจากแสดง ให  เ ห็ น
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นจาก
โครงการอยางชัดเจน 

 ในระยะดำเน ินการ กรณีท ี ่ ได ร ับเร ื ่ อง
รองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือน
จากการคมนาคมของโครงการ กรมทางหลวง 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากผลกระทบดาน
ความสั่นสะเทือนในระยะดำเนินการโครงการ 
เกิดจากยานพาหนะที ่มาใชเสนทางโครงการ 
โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ ซึ ่งจากการ
คาดการณผลกระทบดานความสั่นสะเทือนใน
ระยะดำเนินการอยูในระดับต่ำ มาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบที ่กำหนดไว คาดว าจะ
สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 ม ี ความเหมาะสม เน ื ่ องจากปร ิ มาณ
ยานพาหนะที่มาใชเสนทางโครงการ จะกอใหเกิด
ผลกระทบดานความสั ่นสะเทือนในระดับต่ำ 
รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่
กำหนดไว สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 
จ ึงไม จำเป นต องกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ 

- 

7. ระบบนิเวศ          
7.1 ระบบนิเวศบน
บก 

 ตรวจสอบข อม ู ลพ ื ้ นท ี ่ ชั้ น
คุณภาพลุ มน ้ำ จากขอม ูลของ
สำน ั กงานนโยบายและแผน
ท ร ั พ ย า ก ร ธ ร ร ม ช า ต ิ แ ล ะ
สิ่งแวดลอม รวมกับการตรวจสอบ
พื้นที่ในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นการตรวจสอบข อม ู ลกั บ
หน วยงานของร ั ฐ จ ึ งม ี ความ
นาเชื ่อถือ รวมทั้งการตรวจสอบ
พื้นที่จริงในภาคสนาม จะสามารถ
แสดงสภาพปจจ ุบ ันของระบบ
นิเวศบนบกไดอยางถูกตอง 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 2  ด ั ชนี  
ได  แก   ร ะบบน ิ เ ว ศ
การเกษตร และระบบ
นิเวศแหลงชุมชนและที่
อยูอาศัย 
 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากเป นด ั ชน ีที่
แสดงถึงสภาพปจจ ุบัน
ของระบบนิเวศบนบก
ตลอดแนว เ ส  น ท า ง
โ ค ร ง ก า ร ไ ด  อ ย  า ง
เหมาะสม 

 จำนวน 1 ครั้ง  
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ
บนบก จากก ิ จกรรมการ
ดำเนินการ และการซอมบำรุง 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่องจากสามารถแสดงถึง
ผลกระทบจากกิจกรรมการใช
เส นทางโครงการ และการ
ซอมบำรุง ไดอยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอระบบนิเวศบนบก จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอระบบนิเวศ
บนบก จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

7.2 ระบบนิเวศวิทยา
ทางน้ำ 

 ตรวจสอบขอบเขตพื้นที่ชุ มน้ำ
จากสำนักงานนโยบายและแผน
ท ร ั พ ย า ก ร ธ ร ร ม ช า ต ิ แ ล ะ
ส ิ ่ งแวดล อม ร  วมก ับการเก็บ
ตัวอยางในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นการตรวจสอบข อม ู ลกั บ
หน วยงานของร ั ฐ จ ึ งม ี ความ
นาเชื ่อถือ รวมทั้งการตรวจสอบ
พื้นที่จริงในภาคสนาม จะสามารถ
แสดงสภาพปจจ ุบ ันของระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำไดอยางถูกตอง 

 จำนวน 2 สถานี  
ไดแก 
- คลองกระจับ 

(กม.102+050) 
- คลองทาลาด 

(กม.105+375) 
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนแหลงน้ำที่
อาจได ร ับผลกระทบ
จากกิจกรรมตางๆ ของ
โครงการ รวมทั้งมีความ
ครอบคลุมตลอดทั้งแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 4  ด ั ชนี  
ไดแก แพลงกตอน สัตว
หนาดิน ปลา และพรรณ
ไมน้ำ 
 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากเป นด ั ชน ีที่
แสดงสภาพปจจุบันของ
สภาพนิเวศวิทยาทางน้ำ
ใ นแหล  ง น ้ ำท ี ่ แ น ว
เสนทางโครงการตัดผาน
ไดอยางเหมาะสม 
 

 จำนวน 2 ครั ้ง เมื่อ
วันที่ 4 กรกฎาคม พ.ศ.
2562 (ฤด ูฝน) และ 
วันที ่ 4 มกราคม พ.ศ.
2563 (ฤดูแลง) 
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากสามารถแสดง
สถานะของคุณภาพน้ำ
ผิวดินบริเวณโครงการ 
ร ว ม ท ั ้ ง ม ี ค ว า ม
ครอบคลุมตลอดทั้ง 2 
ชวงฤดูกาล 

 ด ั ช น ี ค ว า ม
หลากหลายทางชีวภาพ
ข อ ง   Wilhm and 
Dorris (ค.ศ.1986) 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนมาตรฐาน
ที่เปนที่ยอมรับในระดับ
สากล 

 คาดการณผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยา
ทางน ้ ำจากก ิ จกรรมการ
ด ำ เ น ิ น ก า ร  แ ล ะ ก า ร
บำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำไดอย าง
ชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอระบบนิเวศวิทยาทางน้ำ 
จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไม ก อให  เก ิดผลกระทบต อระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำ จ ึงไมจำเปนตองกำหนด
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

8. สัตวในระบบนิเวศ  รวบรวมขอมูลความหลากชนิด
ของสัตวในระบบนิเวศ ของกรม
อุทยานแหงชาต ิสัตวปา และพันธุ
พืช และรายงานการศึกษาลักษณะ
นิเวศของพื้นที ่ จากรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
โครงการทางหลวงหมายเลข 319 
ปราจีนบุรี-อ.พนมสารคาม ตอน  
บ.บัวหมู-อ.พนมสารคาม ตอน 2 
ซึ่งเปนรายงานการศึกษาในบริเวณ
ใกลเคียงพื ้นที ่โครงการ รวมกับ
การสำรวจในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
ข อม ูลม ีความน าเช ื ่อถ ือ และ
เพียงพอสำหรับประกอบการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ความหลากชนิดของ
ส ั ตว  ในระบบน ิ เ ว ศ
บร ิ เวณแนวเส  นทาง
โครงการ 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ
ซึ ่งคาดวาจะไดร ับจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
ส ั ตว  ในระบบน ิ เ วศจาก
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงสัตวใน
ระบบนิเวศไดอยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอสัตวในระบบนิเวศ จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอสัตวในระบบ
นิเวศ จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

9. พืชในระบบนิเวศ  ร ว บ ร ว ม ข  อ ม ู ล ค ว า ม
หลากหลายของพ ืชพรรณ ใน
บร ิเวณพื ้นที ่ โครงการจากกรม
อุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุ
พืช รวมกับการสำรวจในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
ข อม ูลม ีความน าเช ื ่อถ ือ และ
เพียงพอสำหรับประกอบการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 สภาพปาไมบริเวณ
พื้นที่โครงการ 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ
ซึ ่งคาดวาจะไดร ับจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
พืชในระบบนิเวศจากกิจกรรม
การดำเน ินการ และการ
บำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงพืชใน
ระบบนิเวศไดอยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอพืชในระบบ
นิเวศ จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ 

- 

10. สิ่งมีชีวิตหายาก  รวบรวมขอมูลจากภาพถายทาง
อากาศ และแผนที ่ภ ูม ิประเทศ 
ครอบคล ุมตลอดพ ื ้นท ี ่ ศ ึ กษา 
รวมกับการสำรวจภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
ข อม ูลม ีความน าเช ื ่อถ ือ และ
เพียงพอสำหรับประกอบการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 สัตวในระบบนิเวศ
บร ิ เวณแนวเส  นทาง
โครงการ 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ
ซึ ่งคาดวาจะไดร ับจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
สิ่งมีชีวิตหายาก โดยพิจารณา
จากกิจกรรมการดำเนินการ 
และการบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบตอสิ่งมีชีวิต
หายากไดอยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
มีการตัดฟนตนไมออกเพิ่มเติม จึงไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตหายาก จึงไมจำเปนตอง
กำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบใน
ระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอสิ่งมีชีวิตหา
ยาก จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบทบ 

- 

11. การคมนาคม
ขนสง 

 รวบรวมข  อม ู ล โครงข  าย
คมนาคมบร ิ เวณแนวเส  นทาง
โครงการ และขอมูลปริมาณจราจร 
จากสำนักอำนวยความปลอดภัย 
กรมทางหลวง รวมกับการสำรวจ
ภาคสนาม 

 โครงขายระบบถนน
ตางๆ ที ่เชื ่อมตอหรือ
พาดผานเสนทางของ
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ส ำ ร ว จ ป ร ิ ม า ณ
จราจร ไดแก 
- ปริมาณจราจรบนชวง
ถนน 
- ปริมาณจราจรเขา-ออก
จุดตัด 
- ปริมาณจราจรบริเวณ
จุดกลับรถ 
- ขอมูลความเร็วในการ
เดินทาง  
 ม ีความเหมาะสม 
เนื ่องจากเปนดัชนีที ่ใช
ส ำ ห ร ั บ ค า ด ก า ร ณ
ปริมาณจราจรในอนาคต
ของโครงการได อย  าง
เพียงพอ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
การคมนาคมขนส  งจ าก
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบตอสภาพการ
คมนาคมขนสงที ่อาจเกิดขึ้น
จากโครงการ 

 มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเน ินการ โดยให กรม 
ทางหลวงดำเน ินการซอมแซมแนวเส นทาง
โครงการใหอยูในสภาพดี อยูเสมอ ในกรณีที ่มี
กิจกรรมการซอมบำรุง กรมทางหลวงตองติดตั้ง
ปายสัญญาณเตือนในบริเวณที่มีกิจกรรมการ
ซอมแซม เพื ่อเตือนใหผู ใชทางทราบลวงหนา
กอนถึงจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุด 
 ยังไมความเหมาะสม เนื่องจากกรณีที่มีการ
ซอมบำรุงแนวเสนทาง โดยควรแยกเปนการซอม
บำรุงทั่วไป ทีม่กีารปดชองจราจร 1-3 ชั่วโมง เชน 
การซอมบำรุงผิวทางขนาดเล็ก การซอมบำรุงชอง
รับน้ำ และตัดหญาขางทาง ควรใหตั้งกรวยกอน
ถึงบริเวณที่มีการปดชองจราจร ไมนอยกวา 35 
เมตร กับการซอมบำรุงขนาดใหญ ที่มีการปดชอง
จราจรมากกวา 3 ชั ่วโมง และรื ้อโครงสรางผิว
จราจร เพ ื ่ อซ  อมบำร ุ ง  ควรต  องม ี ก าร
ประชาสัมพันธแผนการปดเบี่ยง และติดตั้งปาย
เตือนบริเวณที่มีการกอสราง 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 ยังไมเหมาะสม เนื ่องจากโครงการมีการ 
ปรับความสูงของสะพาขามคลองทาลาด เพื่อลด
ผลกระทบดานอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถใต
สะพานขามคลองทาลาด และเพิ่มเติมจุดกลับรถ
ระดับพื้นบริเวณ กม.104+800 จึงควรเพิ่มเติม
การติดตามตรวจสอบปริมาณจราจร สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายของผิวจราจร 
และอุปกรณงานทาง ในแนวเสนทาง อยางนอยป
ละ 1 ครั้ง เพื่อเฝาระวังผลกระทบการใชเสนทาง
โครงการ  

 เพ ิ ่ มเต ิ มการต ิ ดตาม
ตรวจสอบการคมนาคม
ขนสง อยางนอยปละ 1 ครั้ง 
โดยมีดัชนีตรวจวัดดังนี ้
- ปริมาณจราจร  
- สถ ิต ิการเก ิดอ ุบ ัต ิ เหตุ  
โดยเฉพาะบริเวณจุดกลับรถ 
กม.104+800 และจุดกลับ
รถใตสะพานขามคลองทา
ลาด กม.105+375 
- สภาพการชำรุดเสียหาย
ของผ ิ วทางจราจร และ
อุปกรณงานทางตางๆ  
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

12. สาธารณูปโภค  ร ว บ ร ว ม ข  อ ม ู ล ร ะ บ บ
สาธารณูปโภค ไดแก ระบบไฟฟา 
ระบบประปา ระบบโทรศ ัพท  
ระบบสาธารณูปโภคที่ตองรื้อยาย 
รวมกับการสำรวจในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนขอมูลที ่ไดจากหนวยงานที่
ร ับผิดชอบระบบสาธารณูปโภค
ต างๆ จ ึ งม ีความถ ูกต องและ
เพียงพอสำหรับการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ระบบสาธารณูปโภค
บร ิเวณพื ้นที ่ โครงการ 
เช  น  ไฟฟ  า  ประปา 
สายโทรศัพท เปนตน 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที่ครอบคลุมผลกระทบท่ี
คาดว  าจะได  ร ั บจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
การรื้อยายสาธารณูปโภคจาก
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบตอการรื้อ
ยายสาธารณูปโภคไดอย าง
ชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
มีความจำเปนตองรื้อยายสาธารณูปโภคในพื้นท่ี
โครงการ จ ึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไมกอใหเกิดการรื้อยายสาธารณูปโภค 
จ ึงไม จำเป นต องกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ 

- 

13. การระบายน้ำ 
และการควบคุม 
น้ำทวม 

 รวบรวมขอมูลดานการระบาย
น้ำ และการควบคุมน้ำทวม สถิติ
การเกิดน้ำทวม ตวามเสียหาย และ
สาเหต ุของน ้ ำท  วม จากกรม
ปองกันและบรรเทาสาธารณภัย
จังหวัด และขอมูลตำแหนงพื ้นที่
น้ำทวมของสำนักพัฒนาเทคโนโลยี
อวกาศ และภูมิสารสนเทศ (องคกร
มหาชน) ร  วมก ั บการสำรวจ
ภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลท ี ่น  าเช ื ่ อถ ือ และ
เพียงพอสำหรับการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ในขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 2  ด ั ชนี  
ไดแก  
- สภาพการระบายน้ำ 
- ระบบระบายน้ำในพื้นที ่
 ม ีความเหมาะสม 
เนื ่องจากดัชนีที ่ศ ึกษา 
สามารถแสดงผลกระทบ
ที่คาดวาจะเกิดขึ ้นจาก
โครงการได 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
สภาพการระบายน้ำ และการ
ควบคุมน้ำทวม จากกิจกรรม
การดำเน ินการ และการ
บำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบต  อการ
ระบายน้ำ และการควบคุมน้ำ
ทวมไดอยางชัดเจน 

 มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเน ินการ โดยให กรม 
ทางหลวงดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ 
ใหมีสภาพดีอยูเสมอ รวมทั้งกำจัดเศษขยะ หรือ
เศษวัชพืชที่อาจกอใหเกิดการอุดตัน โดยเฉพาะ
ช วงฤด ูฝน หากพบว า ม ีตะกอนสะสมให
ดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางการ
ระบายน้ำ 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบ ที่กำหนด คาดวาจะ
ลดผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 ยังไมเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบดานการระบายน้ำ กำหนดให
มีการตรวจสอบอาคารระบายน้ำ รวมทั้งกำจัด
วัชพืชที่อาจกอใหเกิดการอุดตัน เพื่อไมใหเปน
อุปสรรคตอการไหลของน้ำ จึงควรเพิ่มเติมการ
ติดตามตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ำ และการ
อุดตันของอาคารระบายน้ำ อยางนอยปละ 1 ครั้ง 

 เพ ิ ่ มเต ิ มการต ิ ดตาม
ตรวจสอบสภาพอาคาร
ระบายน้ำ และการอุดตัน
ของอาคารระบายน้ำ อยาง
นอยปละ 1 ครั้ง 

14. การเกษตรกรรม  รวบรวมขอมูลดานการเกษตร 
ได  แก   การใช  ท ี ่ ด ิ นประเภท
เกษตรกรรม เนื ้อที ่ปลูกขาวและ
ผลผลิต การปศุสัตว การเพาะเลี้ยง
สัตวน้ำ จาก สำนักงานเศรษฐกิจ
การเกษตร สำนักงานปศุสัตว และ
สำนักงานประมงจังหวัด รวมกับ
การสำรวจในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนขอมูลที่มีความนาเชื่อถือ และ
เพียงพอ สำหรับการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ขอมูลดาน
การเกษตร ดานการ
ประมง และดานปศุสัตว 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ 
ซึ ่งคาดวาจะไดร ับจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
การเกษตรกรรมจากกิจกรรม
การดำเน ินการ และการ
บำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบต  อการ
เกษตรกรรมไดอยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการเกษตรกรรม จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไม ก อให  เก ิดผลกระทบต  อการ
เกษตรกรรม จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

15. การใชที่ดิน  รวบรวมขอมูลแผนที่ลักษณะ
การใชประโยชนที่ดิน ตามประกาศ
ผังเมืองรวมจังหวัดฉะเชิงเทรา 
ร วมกับการสำรวจสภาพการใช
ประโยชนท่ีดินบริเวณพื้นที่ศึกษา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลท ี ่น  าเช ื ่ อถ ือ และ
เพียงพอสำหรับการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ในขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 ส ภ า พ ก า ร ใ ช
ประโยชนที ่ด ินบริเวณ
พื้นที่ศึกษา 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที่ครอบคลุมผลกระทบท่ี
คาดว  าจะได  ร ั บจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงการใชที ่ดิน
จากกิจกรรมการดำเนินการ 
และการบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงการใช
ที่ดินไดอยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงการใช
ที่ดิน จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไม ก อให  เก ิดผลกระทบต  อการ
เปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน จึงไมจำเปนตองกำหนด
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

16. เศรษฐกิจและ
สังคม 

 รวบรวมขอมูลดานเศรษฐกิจ
และสังคม จากกรมการปกครอง 
กระทรวงมหาดไทย เชน ขอมูล
ประชากร ความหนาแนนประชา
การ การนับถือศาสนา เปนตน 
รวมกับการสำรวจภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลท ี ่ เก ็บรวบรวมโดย
หนวยงานของรัฐ จึงมีความถูกตอง
และนาเช ื ่อถ ือ รวมทั ้งม ีความ
เพียงพอสำหรับการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ในขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ โดยมี
กลุ มเปาหมาย 4 กลุม 
ไดแก  
- กลุมผูนำชุมชน 
- กลุมครัวเรือน 
- กลุมพื้นที่ออนไหวทาง
สิ่งแวดลอม 
- กลุมสถาน
ประกอบการ 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากครอบคลุม
กลุมเปาหมายที่คาดวา
จะไดรับผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จำนวน 2  ด ั ชนี  
ไดแก สภาพทั ่วไปทาง
เศรษฐกิจและสังคม และ
ความคิดเห็นตอโครงการ 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื ่องจากดัชนีศึกษาที่
ครอบคลุมผลกระทบซึ่ง
คาดว าจะเก ิดข ึ ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

   คาดการณผลกระทบตอ
ก า ร เ ป ล ี ่ ย น แ ป ล ง ท า ง
เศรษฐก ิ จและส ั งคมจาก
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมไดอยาง
ชัดเจน 

 มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ โดยในกรณีที่
ได ร ับเร ื ่องร องเร ียนจากผู อย ู อาศัยที ่ได รับ
ผลกระทบจากโครงการ กรมทางหลวงจะตองรีบ
ดำเนินการตรวจสอบและแกไขโดยเร็ว 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอระบบนิเวศบนบก จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ กอใหเกิดผลกระทบตอสภาพเศรษฐกิจ
และสังคม เปนผลกระทบในระดับต่ำ ประกอบ
กับมาตรการปองก ันและแก ไขผลกระทบที่
กำหนดไว สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นได 
จ ึงไม จำเป นต องกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

17. การสาธารณสุข  รวบรวมข อม ูลบร ิการด  าน
สาธารณสุขตางๆ เชน ที่ต้ัง จำนวน 
ความสามารถในการรองรับผูปวย 
ชนิดของโรค อัตราการเจ็บปวย 
โรคระบาด และโรคประจำถิ่น จาก
สำนักงานสาธารณสุข กระทรวง
สาธารณสุข 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลท ี ่ เก ็บรวบรวมโดย
หน วยงานของร ั ฐ จ ึ งม ี ความ
นาเชื ่อถือ และเพียงพอ สำหรับ
การจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทืบสิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

 อำเภอพนมสารคาม 
ซ ึ ่งเป นที ่ต ั ้ งของแนว
เสนทางโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 3  ด ั ชนี  
ไดแก 
- สถานพยาบาล 
- สภาวะสุขอนามัย 
-  พ ื ้นท ี ่อ อนไหวด  าน
สิ่งแวดลอม 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื ่องจากดัชนีศึกษาที่
ครอบคลุมผลกระทบซึ่ง
คาดว  าจะได  ร ั บจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
การสาธารณสุขจากกิจกรรม
การดำเน ินการ และการ
บำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำไดอย าง
ชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการสาธารณสุข จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไม ก อให  เก ิดผลกระทบต  อการ
สาธารณสุข จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

18. อาชีวอนามัย  รวบรวมขอมูลเกี่ยวกับโรคและ
อุบัติเหตุจากวารสารเพื ่อความ
ปลอดภัยและอนามัยในการทำงาน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลท ี ่ เก ็บรวบรวมโดย
หนวยงานที่รับผิดชอบโดยตรง จึง
มีความนาเชื ่อถือ และเพียงพอ
สำหร ับการจ ัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมใน
ขณะนั้น   

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 500 
เมตรจากแนวกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมพื้นที ่ที ่อาจ
ได ร ับผลกระทบจาก
กิจกรรมของโครงการ 

 จำนวน 3  ด ั ชนี  
ไดแก 
- อุบัติเหตุและอันตราย
ที ่เกิดจากการกอสร าง
ถนนและสะพาน 
- โรคท ี ่ เก ิ ดจากการ
ทำงาน 
- การควบคุมจัดการ 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ
ซึ ่งคาดวาจะไดร ับจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
การสาธารณสุข และอาชีว-
อนาม ัยจากก ิ จกรรมการ
ด ำ เ น ิ น ก า ร  แ ล ะ ก า ร
บำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบต  อการ
สาธารณสุข และอาชีวอนามัย
ไดอยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
ก อใหเก ิดผลกระทบตอการสาธารณสุขและ 
อาชีวอนามัย จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไม ก อให  เก ิดผลกระทบต  อการ
สาธารณสุข และอาชีวอนามัย จึงไมจำเปนตอง
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

19. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

 รวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุ
จากการใชทาง จำนวน และมูลคา
ความเสียหาย จุดเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุในบริเวณพื้นที่โครงการ 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนขอมูลที่มีความนาเชื่อถือ และ
มีความเพียงพอสำหรับการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

 พ ื ้ น ท ี ่ จ ั ง ห วั ด
ฉะเชิงเทรา และบริเวณ
พื้นที่ศึกษา ตลอดแนว
เสนทางโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 2  ด ั ชนี  
ไดแก 
- สถิติอุบัติเหต ุ
- จ ุดเส ี ่ยงต อการเกิด
อุบัติเหต ุ
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากมีความเพียงพอ
สำหรับใชเปนแนวทางใน
การปองก ันและแก  ไข
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น
จากโครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ
และความปลอดภ ัย จาก
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำรุงรักษา ที ่อาจสงผล
กระทบตออุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยไดอยางชัดเจน 

 มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ โดยในกรณีที ่มี
กิจกรรมการบำรุงรักษาทาง ผู รับจางกอสราง
ตองปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล อมด านคมนาคมอย าง
เครงครัด 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบที่กำหนด สามารถ
ลดผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 ยังไมเหมาะสม เนื ่องจากโครงการมีการ 
ปรับความสูงของสะพาขามคลองทาลาด เพื่อลด
ผลกระทบดานอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถใต
สะพานขามคลองทาลาด และเพิ่มเติมจุดกลับรถ
ระดับพื้นบริเวณ กม.104+800 จึงควรเพิ่มเติม
การติดตามตรวจสอบปริมาณจราจร สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายของผิวจราจร 
และอุปกรณงานทาง ในแนวเสนทาง อยางนอยป
ละ 1 ครั้ง เพื่อเฝาระวังผลกระทบการใชเสนทาง
โครงการ 

 เพ ิ ่ มเต ิ มการต ิ ดตาม
ตรวจสอบการคมนาคม
ขนสง อยางนอยปละ 1 ครั้ง 
โดยมีดัชนีตรวจวัดดังนี ้
- ปริมาณจราจร  
- สถ ิต ิการเก ิดอ ุบ ัต ิ เหตุ  
โดยเฉพาะบริเวณจุดกลับรถ 
กม.104+800 และจุดกลับ
รถใตสะพานขามคลองทา
ลาด กม.105+375 
- สภาพการชำรุดเสียหาย
ของผ ิ วทางจราจร และ
อุปกรณงานทางตางๆ 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา - อ.พนมสารคาม (กม.100+000 - กม.105+500 (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 

data/highway/2567/ทล.304 เขาหินซอน/Report/Progress I/t3.1-1.docx  รายงานความกาวหนา 1 

3-12 

ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

20. ความปลอดภัย
ในสังคม 

 รวบรวมขอมูลตำแหนงท ี ่ตั้ง
ของสถานีตำรวจ จำนวนบุคลากร 
สถิติการเกิดคดีอาชญากรรม ความ
เสียหายตอชีวิตและทรัพยสิน จาก
สถานีตำรวจภูธรจังหวัด 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนขอมูลที่รวบรวมโดยหนวยงาน
ที ่ร ับผิดชอบโดยตรง จึงมีความ
นาเชื่อถือ และเพียงพอสำหรับการ
จ ัดทำรายงานการประเม ินผล
กระทบสิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

 พ ื ้ น ท ี ่ จ ั ง ห วั ด
ฉะเชิงเทรา และพื ้นที่
ศ ึ ก ษ า  ต ล อ ด แ น ว
เสนทางโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากได ข อม ูลที่
ถ ู กต  อง ครอบคลุ ม
ตลอดแนวเส  นทาง
โครงการ 

 จำนวน 3  ด ั ชนี  
ไดแก 
- ตำแหนงท ี ่ต ั ้ งสถานี
ตำรวจ 
-  บ ุ ค ล า ก ร แ ล ะ
อัตรากำลังพล 
- สถิติคดีอาญา 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ
ซึ่งคาดวาจะเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
ความปลอดภัยในสังคมจาก
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำไดอย าง
ชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอระบบนิเวศบนบก จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากกิจกรรมการ
บำรุงรักษาแนวเสนทางโครงการ เปนกิจกรรมที่
ไมตองใชคนงานมาก รวมทั้งคนงานเขามาทำงาน
ในชวงเวลาสั้นๆ จึงไมกอใหเกิดผลกระทบดาน
ความปลอดภัยในสังคม จึงไมจำเปนตองกำหนด
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

21. สุขาภิบาล  รวบรวมข อม ูลแหลงกำเนิด 
ชนิดของขยะและของเสีย ปริมาณ 
จากหนวยงานราชการที่เกี่ยวของ 
เช น องคการบริหารสวนตำบล 
เทศบาล ในพื้นที่ เปนตน  
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนขอมูลที่มีความนาเชื่อถือและ
เพียงพอ สำหรับการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ในขณะนั้น 

 พ ื ้ น ท ี ่ จ ั ง ห วั ด
ฉะเชิงเทรา และพื ้นที่
ศ ึ ก ษ า  ต ล อ ด แ น ว
เสนทางโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากได ข อม ูลที่
ถ ู กต  อง ครอบคลุ ม
ตลอดแนวเส  นทาง
โครงการ 

 จำนวน 2  ด ั ชนี  
ไดแก ขยะมูลฝอย และ
น้ำเสียในชุมชน 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ
ซึ่งคาดวาจะเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณ ผลกระทบ
ทางด  านส ุ ขาภ ิ บาลจาก
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำไดอย าง
ชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบทางดานสุขาภิบาล จึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไม ก อให  เก ิดผลกระทบทางด  าน
สุขาภิบาล จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

22. ผูใชทาง  รวบรวมขอมูลปริมาณจราจร 
ประเภทของยานพาหนะ จาก
สำนักอำนวยความปลอดภัย กรม
ทางหลวง ร  วมก ับการสำรวจ
ภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนขอมูลที่มีความนาเชื่อถือ และ
เพียงพอสำหรับการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ในขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 1 ดัชนี คือ 
ปริมาณจราจร 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ 
ซึ่งคาดวาจะเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
ผ ู  ใช ทางจากก ิจกรรมการ
ด ำ เ น ิ น ก า ร  แ ล ะ ก า ร
บำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำไดอย าง
ชัดเจน 

 มีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ โดยในกรณีที ่มี
กิจกรรมการบำรุงรักษาทาง ผู รับจางกอสราง
ตองปฏิบัต ิตามมาตรการปองกันและแก ไข
ผลกระทบส ิ ่ งแวดล อมด านคมนาคมอย าง
เครงครัด 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบที่กำหนด สามารถ
ลดผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้นจากกิจกรรมของ
โครงการได 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากมีการกำหนด
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสงไวอยางเพียงพอ ซึ ่งสามารถลด
ผลกระทบที ่อาจเกิดขึ ้นได จึงไมจำเปนต อง
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา - อ.พนมสารคาม (กม.100+000 - กม.105+500 (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 

data/highway/2567/ทล.304 เขาหินซอน/Report/Progress I/t3.1-1.docx  รายงานความกาวหนา 1 

3-13 

ตารางที่ 3.1-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
การคาดการณผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไข 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

23.ประวัติศาสตร
และโบราณคดี 

 รวบรวมขอมูลดานโบราณคดี 
ไ ด  แ ก   ป ร ะ เ ภ ท  ป ร ะ ว ั ติ
โ บราณสถาน ล ั กษณะทา ง
สถาปตยกรรม และตำแหนงที ่ตั้ง
ของโบราณสถาน จากสำนั ก
ศิลปากรที่ 5 (ปราจีนบุรี) รวมกับ
การสำรวจขอมูลในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนขอมูลที่รวบรวมโดยหนวยงาน
ที ่ร ับผิดชอบโดยตรง จึงมีความ
นาเชื่อถือและเพียงพอสำหรับการ
จ ัดทำรายงานการประเม ินผล
กระทบสิ่งแวดลอมในขณะนั้น 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการในระยะ 1.0 
กิโลเมตรจากกึ ่งกลาง
ถนนโครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 แหลงประวัติศาสตร 
และโบราณคดี บริเวณ
พื้นที่โครงการ 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ 
ซึ่งคาดวาจะเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบดาน
คุณภาพอากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือน และทัศนียภาพ
จากกิจกรรมการดำเนินการ 
และการบำรุงรักษา ที่คาดวา
จ ะ เ ก ิ ด ข ึ ้ น ต  อ แ ห ล ง
ประวัติศาสตรและโบราณคด ี
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบที่อาจทำให
เกิดการเปลี ่ยนแปลงระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำไดอย าง
ชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอแหลงประวัติศาสตรและ
โบราณคดี จึงไมจำเปนตองกำหนดมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไม ก อให  เก ิดผลกระทบต อแหลง
ประวัติศาสตรและโบราณคดี จึงไมจำเปนตอง
กำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

- 

24. ทัศนียภาพ  รวบรวมข อม ูลท ี ่ ต ั ้ งช ุ มชน 
สถานที ่สำคัญ แหลงทองเท ี ่ยว 
แหลงธรรมชาติท ี ่ควรอนุร ักษ  
บร ิ เวณท ี ่ ม ี ความงดงามของ
ท ิ วท ั ศน  ทางธรรมชาต ิ  จาก
ภาพถายทางอากาศ และแผนที่ภูมิ
ประเทศ มาตราสวน 1:50,000 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นข อม ูลที ่ ได จากการสำรวจ 
รวมกับการใชภาพถายทางอากาศ 
และแผนที่ภูมิประเทศ ซึ่งเพียงพอ
สำหร ับการจ ัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 
 มีความเหมาะสม 
และไดขอมูลที่ถูกตอง 
ครอบคลุมตลอดแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 2  ด ั ชนี  
ไดแก คุณลักษณะทาง
ภูม ิทัศน และชองมอง
และมุมมอง 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนดัชนีศึกษา
ที ่ครอบคลุมผลกระทบ 
ซึ่งคาดวาจะเกิดขึ้นจาก
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั้ง 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากขอมูลที ่ไดมี
ความเพียงพอสำหรับ
ประกอบการจ ั ดทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

-  คาดการณผลกระทบตอ
ทัศนียภาพจากกิจกรรมการ
ด ำ เ น ิ น ก า ร  แ ล ะ ก า ร
บำรุงรักษา 
 ม ี ค ว า ม เ ห ม า ะ ส ม 
เน ื ่ องจากการพ ิ จ ารณา
กิจกรรมการดำเนินการ และ
การบำร ุ งร ักษา สามารถ
แสดงผลกระทบต  อการ
เปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ หรือ
ลดค ุณค าของภ ูม ิท ัศนได
อยางชัดเจน 

 ไมมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบ ในระยะดำเนินการ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาเสนทาง ไม
ก อให  เก ิดผลกระทบต อท ัศน ียภาพ จ ึงไม
จำเปนตองกำหนดมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบในระยะดำเนินการ 

 ไมมีการกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบในระยะดำเนินการ  
 มีความเหมาะสม เนื่องจากกิจกรรมการใช
เสนทางโครงการ และการบำรุงรักษาแนวเสนทาง
โครงการ ไมกอใหเกิดผลกระทบตอทัศนียภาพ 
จ ึงไม จำเป นต องกำหนดมาตรการต ิดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ 

- 
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3.2 การทบทวนรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 ในระยะที่ผานมา 

 กรมทางหลวงไดดำเนินการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.102+00-กม.105+500) มาตั้งแตเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2562 โดยดำเนินการกอสราง
แลวเสร็จ และสงมอบพื้นที่ใหแกแขวงทางหลวงฉะเชิงเทราแลว เมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 โดยในระยะที่ผานมา กรม
ทางหลวงไดวาจางให บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม
แนวเสนทางโครงการ ในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ เพื่อเสนอตอกรมทางหลวง และสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมพิจารณา โดยเริ่มสัญญาเมื่อเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2565 และสิ้นสุดสัญญาในเดือน
เมษายน พ.ศ.2566 

 ดังนั้น ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในครั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดดำเนินการทบทวนผลการศึกษา
ที่เสนอแนะไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการฯ ในระยะที่ผานมา เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการศึกษาติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบจากโครงการในภาพรวม 

3.2.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื ่อศึกษารายละเอียดความแตกตางของรูปแบบการกอสรางโครงการตามที ่ไดเสนอไวในรายงาน 
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา กับลักษณะรูปแบบแนวเสนทางซึ่งสรางแลวเสร็จในปจจุบัน 

 2) เพื่อศึกษาและทบทวนขอมูลพื้นฐานทรัพยากรสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา และผลกระทบที่เกิดขึ้น 
รวมถึงมาตรการและขอเสนอแนะตางๆ ที่ไดระบุไวในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 3) จัดทำขอเสนอแนะและมาตรการเพิ่มเติม เพื่อปรับปรุงการดำเนินงานตอไปในอนาคต 

3.2.2 วิธีการศึกษา 

 1) ศึกษาและทบทวนรายละเอียดของโครงการจากผลการศึกษาในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา รวมทั้งเพิ่มเติมการสำรวจในภาคสนามเพื่อศึกษาเปรียบเทียบกับรูปแบบแนวเสนทางจริงใน
สภาพปจจุบันโดยเนนรูปแบบที่มีการเปลี่ยนแปลง 

 2) ศ ึกษาสถานภาพของทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม โดยศึกษาทบทวน ตรวจสอบสรุปผล
สภาพแวดลอมปจจุบันที่เสนอในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 3) ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและความถูกตองที่ใชในการศึกษาโครงการดังอธิบายรายละเอียดไดดังนี้ 

  3.1) การทบทวนวิธีการศึกษา โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   3.1.1) ประเด็นการศึกษาตางๆ เชน ทรัพยากรสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการศึกษา วิธีการสำรวจและ
เก็บตัวอยาง (เชน ตำแหนงของสถานีเก็บตัวอยาง ดัชนี ระยะเวลาที่ตรวจวัด/เก็บตัวอยาง และวิธีการวิเคราะห เปนตน)  
ซึ่งควรถูกตองตามหลักวิชาการและ/หรือเปนที่ยอมรับกันในระดับสากล 

   3.1.2) วิธีการศึกษา การรวบรวมขอมูลพื้นฐานที่นำมาใชศึกษา (เนนความเพียงพอและครบถวน
ของขอมูล) วิธีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมมีความถูกตอง เหมาะสม หรือไม ทั้งนี้ ในกรณีที่มีการนำขอมูล
พื้นฐานมาใชจะตองมีความทันสมัยและไมควรมีชวงเวลาจัดเก็บนานเกิน 5 ป 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การทบทวนรายงานการศึกษาเดิม และกฎหมายที่เกีย่วของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) บทที่ 3 

D:/data/highway/2567/ทล.304 เขาหินซอน/Report/Progress I/rp03.docx  รายงานความกาวหนา 1 
3-15 

  3.2) การทบทวนการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และแผนการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบความเหมาะสมและความถูกตองดังนี้ 

   3.2.1) การปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบฯ ที่นำเสนอไวในรายงานฯ  
มีความสอดคลองและครอบคลุมตามการประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการฯ หรือไม มีความเพียงพอ/
ความชัดเจน และมีความเหมาะสมตอการนำไปใชแกไขปญหาหรือนำไปใชปฏิบัติไดหรือไม รวมทั้งศึกษาทบทวนเพื่อ
ปรับปรุงมาตรการดานสิ่งแวดลอมในประเด็นตางๆ ใหมีความเหมาะสมกับสถานการณที่อาจเกิดขึ้นจริงในปจจุบัน 

   3.2.2) การปฏิบัติตามแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมตามที่ไดระบุไวในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความชัดเจนและเพียงพอในประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน ดัชนีคุณภาพสิ่งแวดลอม 
จำนวนตัวอยาง ตำแหนงสถานีตรวจวัด ชวงเวลาและความถี่ในการเก็บตัวอยาง วิธีการเก็บตัวอยางและวิธีการวิเคราะห 
ฯลฯ 

  3.3) การทบทวนการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยตรวจสอบ
ความเหมาะสมและความถูกตองดังนี ้

   3.3.1) ผลจากการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มีความ
สอดคลองกับการประเมินหรือครอบคลุมรองรับผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจริงในระหวางการกอสรางโครงการหรือไม 

   3.3.2) รายละเอียด/ความสมบูรณของแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สามารถนำไปปฏิบัติไดครอบคลุมประเด็นตางๆ เหลานี้หรือไม เชน มีการปฏิบัติตามหลักการและเหตุผลหรือความจำเปนใน
การปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยสอดคลองกับวัตถุประสงค วิธีการดำเนินการ 
หนวยงานที่รับผิดชอบ ระยะเวลาดำเนินการ งบประมาณ และการประเมินผลงาน 

   3.3.3) การติดตามการปฏิบัติงานของหนวยงานที่รับผิดชอบตามที่ระบุไวในแผนปฏิบัติการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม วาไดมีการนำแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวใน
รายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม นำไปปฏิบัติจริงหรือไม หรือมีปญหาอุปสรรคในการดำเนินงานหรือไม เชน ไมได
รับงบประมาณสนับสนุนหรือกำลังรองบประมาณหรือไมทราบวาตองรับผิดชอบงานในสวนนี้ เปนตน 

  3.4) การทบทวนการปฏิบัติตามเงื่อนไขของคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติโดยตรวจสอบผลของการปฏิบัติตาม ดังนี ้

   3.4.1) วิเคราะหผลการปฏิบัติตามเงื ่อนไขของคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติที่ปรากฏในรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดลอม ตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ วาการดำเนินการมีความแตกตางในประเด็นใดบาง ศึกษา
เหตุผลของความแตกตางที่เกิดขึ้นและปญหาอุปสรรคที่ไมสามารถดำเนินการได 

   3.4.2) สรุปวิเคราะหความเหมาะสมของเงื ่อนไขของคณะกรรมการผู ชำนาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ที่ไดมีการดำเนินการหรือนำไปปฏิบัติ
จริงตามที่ระบุไวในเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามเงื่อนไขของคณะกรรมการ
ผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ วามีความ
เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปญหาที่เกิดขึ้นจริงหรือไม เพื่อนำผลที่ไดรับไปปรับปรุงแกไขใหสามารถนำไปปฏิบัติได
จริงและสอดคลองกับสภาพปจจุบันที่เปลี่ยนแปลงไป 

3.2.3  ผลการศึกษา 

 จากการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา- 
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา ในระยะที่ผานมา สามารถสรุปขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุง
มาตรการเพิ่มเติมไดดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 3.2-1 และตารางที่ 3.2-2 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน  ทบทวนผลการศ ึ กษาจาก
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
(กม.100+000-กม.105+500) 
รวมกับการเก็บตัวอยางคุณภาพ
น้ำผิวดินในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นผลตรวจว ั ดจร ิ งในระยะ
กอสรางโครงการ 

 จำนวน 1 สถานี  
ได แก   คลองท าลาด  
กม.105+375 
 มีความเหมาะสม 
เนื ่องจากเปนสถานีที่
อาจได ร ับผลกระทบ
จ า ก ก า ร ก  อ ส ร  า ง
โครงการ 

 จำนวน 10 ด ั ชนี  
ไดแก 
1. อุณหภูม ิ 
2. ความนำไฟฟา  
3. ความโปรงแสง  
4. ความเปนกรด-ดาง  
5. ความขุน  
6. ของแข็งทั้งหมด  
7. ความสกปรกในรูป 
บีโอด ี 
8. ออกซิเจนละลาย  
9. ไขมันและน้ำมัน  
10. แบคทีเรียกลุม 
ฟคัลโคลิฟอรม 
 ม ีความเหมาะสม
เน ื ่องจากเป นด ัชน ีที่
ส า ม า ร ถ เ ฝ  า ร ะ วั ง
ผลกระทบจากกิจกรรม
โครงการ 

 จำนวน 2 ครั ้ง เมื่อ
วันที่ 28 มิถุนายน พ.ศ.
2565 (ฤดูฝน) และวันที่ 
7 พฤศจ ิกายน พ.ศ.
2565 (ฤดูแลง) 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื ่องจากครอบคลุมท้ัง 
2 ฤดูกาล 

 มาตรฐานคุณภาพน้ำ
ในแหลงน ้ำผ ิวด ิน ตาม
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 8 พ.ศ. 2537 
 ม ี ความเหมาะสม 
เน ื ่องจากเปนการเปร ียบเ 
ทียบกับคามาตรฐานของทาง
ราชการ ที ่ ใช บ ังค ับอย ู  ใน
ขณะนั้น 

 สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ กำหนด ยกเวน 
มาตรการที่กำหนดใหกอสรางสะพานขามคลองทาลาด  
(กม.105+375) ดวยวิธีการเจาะเสาเข็ม และใชสารละลาย
โพลิเมอร เพื่อใชเปนสารละลายรักษาเสถียรภาพหลุมเจาะ
ขณะทำการกอสรางเสาเข็มเจาะ เนื ่องจากมีการเปลี ่ยน
รูปแบบสะพานขามคลองทาลาด ใหมีขนาดเล็กลง รวมทั้งมี
การปรับเปลี่ยนวิธีการกอสรางฐานรากเปน การตอกเสาเข็ม 
จ ึงไมจำเปนตองใชสารละลายโพลิเมอรในการร ักษา
เสถียรภาพของหลุมเจาะ 
 มีความเหมาะสม เนื่องจากมาตรการที่กำหนดสามารถ
ลดผลกระทบที ่อาจเก ิดข ึ ้นได  จ ึงไม ม ีการเสนอแนะ
มาตรการเพิ ่มเติมอีกในรายงานการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการฯ กำหนด ครบถวน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิม
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และเปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

2. อากาศและ
บรรยากาศ 

 ทบทวนผลการศ ึ กษาจาก
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
(กม.100+000-กม.105+500) 
ร  วมก ับการตรวจว ัดค ุณภาพ
อากาศในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นผลตรวจว ั ดจร ิ งในระยะ
กอสรางโครงการ 

 จำนวน 2 สถานี  
ไดแก 
1. รพ.สต.เมืองเกา  
กม.102+950  
2. ชุมชนบานบาน  
กม.105+495 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่ องจากตำแหน ง
ส ถ า น ี เ ป  น พ ื ้ น ที่
ออนไหวตอผลกระทบ 
และเปนสถานีตรวจวัด
เด ิ ม ในขณะศ ึ กษา
รายงานการประเมินผล
กระทบส ิ ่ งแวดล อม 
สามารถใช  เฝ าระวั ง
ผลกระทบจากกิจกรรม
ก า รก  อ ส ร  า ง แ น ว
เสนทางโครงการได  

 จำนวน 6 ดัชน ีไดแก  
- ฝุนละอองรวม (TSP)  
- ฝุ นละอองขนาดเล็ก
กวา 10 ไมครอน (PM10)  
-  ก  า ซ ไ น โ ต ร เ จ น 
ไดออกไซด (NO2)  
- ก  า ซ ค า ร  บ อ น 
มอนอกไซด (CO)  
-กาซไฮโดรคารบอนรวม 
(THC)  
-ทิศทางและความเร็วลม 
 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่ องจากเป  นด ั ชนี
ต ร ว จ ว ั ด ท ี ่ เ ป น
ผลกระทบหล ั กจาก
ก ิจกรรมการก อสร าง
โครงการ 

 ระยะเวลา 5 วั น 
ตอเนื่อง (ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และว ันหยุด 
ราชการ) ความถี่ 2 ครั้ง 
ดังนี ้
- ครั ้งที ่ 1 วันที ่ 24-28 
มิถุนายน พ.ศ.2565 (ฤดู
ฝน)  
- คร ั ้งท ี ่  2 ว ันที ่  3-7 
พฤศจิกายน พ.ศ.2565 
(ฤดูแลง) 
 ม ีความเหมาะสม
เนื ่องจากครอบคลุมท้ัง 
2 ช วง ฤดูกาล ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

 มาตรฐานค ุณภาพ
อากาศดังนี ้
- มาตรฐานคุณภาพอากาศ
ในบรรยากาศโดยทั ่ วไป 
ต า ม ป ร ะ ก า ศ ค ณ ะ 
กรรมการส ิ ่ งแวดล  อม
แหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ.
2538)  
- มาตรฐานคุณภาพอากาศ
ต า ม ป ร ะ ก า ศ ค ณ ะ 
กรรมการส ิ ่ งแวดล  อม
แหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.
2547) 
-  ม า ต ร ฐ า น ค  า ก  า ซ
ไนโตรเจนไดออกไซด ใน
บรรยากาศโดยท ั ่ ว ไป 
ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับ
ที่ 33 (พ.ศ. 2552) 
 ม ี ความเหมาะสม 
เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของทางราชการ 
ที่ใชบังคับอยูในขณะนั้น 

 สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ กำหนด ยกเวน 
กรณีไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานคุณภาพอากาศ
จากกิจกรรมการกอสราง ผู ร ับจางกอสรางจะตองรีบ
ดำเน ินการแก ไขโดยเร ็ว เป นมาตรการที่ ไม สามารถ
ประเมินผลได เนื่องจากไมมีขอรองเรียนจากชุมชน จึงไม
จำเปนตองปฏิบัต ิ
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการฯ กำหนด ครบถวน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิม
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และเปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

3. เสียง  ทบทวนผลการศ ึ กษาจาก
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
(กม.100+000-กม.105+500) 
รวมกับการตรวจวัดระดับเสียงใน
ภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นผลตรวจว ั ดจร ิ งในระยะ
กอสรางโครงการ 

 จำนวน 2 สถานี  
ไดแก 
1. รพ.สต.เมืองเกา  
กม.102+950  
2. ชุมชนบานบาน  
กม.105+495 
 มีความเหมาะสม 
เน ื ่ องจากตำแหน ง
ส ถ า น ี เ ป  น พ ื ้ น ที่
ออนไหวตอผลกระทบ 
และเปนสถานีตรวจวัด
เด ิ ม ในขณะศ ึ กษา
รายงานการประเมินผล
กระทบส ิ ่ งแวดล อม 
สามารถใช  เฝ าระวั ง
ผลกระทบจากกิจกรรม
ก า รก  อ ส ร  า ง แ น ว
เสนทางโครงการได  

 จำนวน 4 ดัชน ีไดแก  
- Leq 24 ชม.  
- Ldn  
- Lmax  
- L90  
 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่ องจากเป  นด ั ชนี
ต ร ว จ ว ั ด ท ี ่ เ ป น
ผลกระทบหล ั กจาก
ก ิจกรรมการก อสร าง
โครงการ 

 ระยะเวลา 5 วั น 
ตอเนื่อง (ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และว ันหยุด 
ราชการ) ความถี่ 2 ครั้ง 
ดังนี ้
- ครั ้งที ่ 1 วันที ่ 24-28 
มิถุนายน พ.ศ.2565 (ฤดู
ฝน)  
- คร ั ้งท ี ่  2 ว ันที ่  3-7 
พฤศจิกายน พ.ศ.2565 
(ฤดูแลง) 
 ม ีความเหมาะสม
เนื ่องจากครอบคลุมท้ัง 
2 ช วง ฤดูกาล ตลอด
ระยะเวลากอสราง 

 มาตรฐานระดับเสียง
โ ด ย ท ั ่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที ่ 15 พ.ศ. 
2540 
 ม ี ความเหมาะสม 
เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของทางราชการ 
ที่ใชบังคับอยูในขณะนั้น 

 สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ กำหนด ยกเวน 
ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณชุมชนหมูที่ 4 บาน
โพธิ์ใหญและชุมชนบานบาน เปนมาตรการที่ไมไดปฏิบัติ 
เนื่องจากประชาชนไมยินยอมใหติดตั้ง 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการฯ กำหนด ครบถวน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิม
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และเปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 

- 

4. พืชในระบบนิเวศ  ทบทวนผลการศ ึ กษาจาก
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
(กม.100+000-กม.105+500) 
ร วมก ับการต ิดตามตรวจสอบ
โอกาสรอด/อัตราการเจริญเติบโต 
ของตนไมที ่ข ุดลอมยายมาปลูก 
บริเวณศูนยฝกบรรเทาสาธารณภัย 
ห น  ว ย บ ั ญ ช า ก า ร พ ั ฒ น า
กองบ ั ญชาการกองท ั พ ไทย  
ต .ท  าถ  าน อ .พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นผลตรวจว ั ดจร ิ งในระยะ
กอสรางโครงการ สามารถแสดง
สภาพของพืชในระบบนิเวศขณะ
ต ิ ดตามตร วจสอบค ุ ณภ า พ
สิ่งแวดลอม 

 ศ ู นย  ฝ  กบรรเทา 
สาธารณภ ัย หน  วย
บ ั ญชาก า รพ ั ฒน า
กองบัญชาการกองทัพ
ไทย ต.ทาถาน อ.พนม
สารคาม จ.ฉะเชิงเทรา 
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนสถานที่ที่
ขุดลอมยายตนไมจาก
แนวเสนทางโครงการ
มาปลูก 

 จ ำ น ว น  3  ด ั ช นี  
ประกอบดวย  
1.อัตราการรอดตายของ
ตนไมท่ีปลูก  
2.อัตราการเจริญเติบโต
ของตนไมท่ีปลูก  
3.การบำรุงรักษาตนไม
ที่ปลูก 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากสามารถแสดง
สภาพพืชในระบบนิเวศ
ในระยะกอสรางไดอยาง
ชัดเจน 

 จำนวน 1 ครั ้ง เมื่อ
วันที่ 15 สิงหาคม พ.ศ.
2565 
 ม ีความเหมาะสม 
เปนไปตามที่มาตรการ
กำหนด 

-  มกีารปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการฯ กำหนด ครบถวน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิม
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และเปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.2-1 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะกอสราง) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

5. การคมนาคม
ขนสง 

 ทบทวนผลการศ ึ กษาจาก
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
(กม.100+000-กม.105+500) 
รวมกับการสำรวจสภาพคมนาคม
ในภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นผลตรวจว ั ดจร ิ งในระยะ
กอสรางโครงการ 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ และเสนทางที่
เ ช ื ่ อ ม โย งก ั บ แ น ว
เสนทางโครงการ ไดแก 
ทางหลวงหมายเลข 
304 
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากทำใหไดขอมูล
ที่มีความครอบคลุมท้ัง
โครงขายการคมนาคม
ที ่ เก ี ่ยวข องก ับแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 3 ดัชนี ไดแก 
- ขอมูลปริมาณจราจร
เขา-ออกพื้นที่โครงการ  
- จำนวนและอุบัติเหตุที่
เ ก ิ ด จ า ก ก ิ จ ก ร ร ม
กอสราง 
-  ส ภ า พ ก า ร ช ำ รุ ด
เส ี ยหายของเส  นทง
ขนส  งว ั สด ุ ก  อสร  าง
โครงการ 
 ม ีความเหมาะสม 
สามารถแสดงผลกระทบ
หลักจากกิจกรรมของ
โครงการ 

 จำนวน 1 ครั ้ง โดย
ดำเน ิ นการในเด ื อน
กรกฎาคม พ.ศ.2565 
 ม ีความเหมาะสม 
เปนไปตามที่มาตรการ
กำหนด และเพียงพอ
สำหร ับการเฝ  าระวั ง
ผลกระทบจากกิจกรรม
การกอสรางโครงการ 

-  สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ กำหนด ยกเวน 
กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานการคมนาคม
ขนสง จากกิจกรรมการกอสรางวาสงผลใหประชาชนไดรับ
ความเดือดรอนรำคาญผูรับจางกอสรางตองดำเนินการ
แกไขเพื่อบรรเทาผลกระทบที่เกิดขึ้น เปนมาตรการที่ไม
สามารถประเมินผลได เนื ่องจากไมมีเรื ่องรองเรียนดาน
คมนาคม 
 ยังไมมีความเหมาะสม เนื ่องจากบริเวณที่ม ีการ
กอสราง ควรตองมีการประชาสัมพันธการปดเบี่ยงจราจรที่
มีการปดชองจราจรมากกวา 3 ชั่วโมง รวมทั้งตองติดตั้งปาย
เตือนบริเวณทีม่ีการกอสราง 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการฯ กำหนด ครบถวน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิม
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และเปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 

- 

6. เศรษฐกิจ และ
สังคม 

 ทบทวนผลการศ ึ กษาจาก
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
(กม.100+000-กม.105+500)  
และข  อม ู ลท ุ ต ิ ยภ ู ม ิ ส ภ าพ
เศรษฐกิจ-สังคมในพื ้นที ่ศ ึกษา 
ร วมกับการสำรวจทัศนคติและ
ความคิดเห็นของประชาชน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เปนการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
จากหนวยงานตางๆ ของรัฐที ่มี
ความนาเชื่อถือ สำหรับการสำรวจ
สภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยการสุม
ตัวอยาง เปนวิธีการที่ถูกตองและ
เปนไปตามหลักสถิต ิ

 จำนวน 8 หมู บ าน 
ไดแก 
- ชุมชนตลาดทาเกวียน 
1  
- ชุมชนตลาดทาเกวียน 
2  
- ชุมชนบานบาน  
- หมูท่ี 1 บานทาเกวียน  
- หมูท่ี 2 บานเมืองกาย  
- หมูท่ี 4 บานโพธิ์ใหญ  
- หม ู  ท ี ่  6 บ  านต น
กระจับ  
- หม ู  ท ี ่  5 บ  านต น
กระบก 
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากเปนชุมชนเดิม
ท ี ่ ศ ึ กษาในขณะทำ
รายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม 

 จ ำ น ว น  5  ด ั ช นี  
ประกอบดวย  
- ขอมูลทั่วไปของชุมชน  
- การร ั บร ู  ข  าวสาร
เก ี ่ยวกับการก อสร าง
โครงการ 
- ผลกระทบจากการ
กอสรางโครงการ 
- ความคิดเห็นตอการ
พ ัฒนาและก อสร  าง
โครงการ 
- ความคิดเห็นตอความ
เขมงวดในการปฏิบ ัติ
ตามมาตรการ 
 ม ีความเหมาะสม 
เน ื ่องจากเป นด ัชน ีที่
แสดงให  เห ็นถ ึ งการ
เปล ี ่ ยนแปลงสภาพ
เศรษฐก ิจ-ส ังคมของ
ช ุมชน ซ ึ ่ งอาจได  รั บ
ผลกระทบจากกิจกรรม
ของโครงการ 

 จ ำ น ว น  1  ค รั้ ง 
ระหว  างว ันท ี ่  9-15 
กรกฎาคม พ.ศ.2565 
 ม ีความเหมาะสม 
เปนไปตามที่มาตรการ
กำหนด 

-  สวนใหญมีการปฏิบัติตามมาตรการฯ กำหนด ยกเวน 
กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบ จากกิจกรรมการ
กอสรางวาสงผลใหประชาชนไดรับความเดือดรอนรำคาญผู
รับจางกอสรางตองดำเนินการแกไขเพื่อบรรเทาผลกระทบที่
เกิดขึ้น เปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได เนื่องจาก
ไมมีเรื่องรองเรียนผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได 

 มีการปฏิบัติตามที่มาตรการฯ กำหนด ครบถวน 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจากเปนสถานีตรวจวัดเดิม
ในขณะศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และเปนแหลงพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 

- 
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ตารางที่ 3.2-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ในระยะที่ผานมา  

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

1. คุณภาพน้ำผิวดิน  ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการท ี ่ กำหนดไว  ใน
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
มาตรการที่กำหนดไวสามารถเฝา
ระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได รวมทั้ง
กิจกรรมการดำเนินการโครงการไม
ม ีก ิจกรรมใดท ี ่ก อให  เก ิดการ
เปลี่ยนแปลงตอคุณภาพน้ำผิวดิน 

- - - -  มกีารปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำผิวดิน 
 มีความเหมาะสม เน ื ่องจากการเป ดใช  เส นทาง
โครงการ ไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดิน 
รวมทั้งไมพบขอรองเรียนปญหาดานน้ำผิวดินในระยะที่ผาน
มา 

- 

2. อากาศและ
บรรยากาศ 

 ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการท ี ่ กำหนดไว  ใน
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
มาตรการที่กำหนดไวสามารถเฝา
ระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได รวมทั้ง
กิจกรรมการดำเนินการโครงการไม
ม ีก ิจกรรมใดท ี ่ก อให  เก ิดการ
เปลี่ยนแปลงตอคุณภาพน้ำผิวดิน 

- - - -  มาตรการที ่กำหนดไวเปนมาตรการที ่ไม สามารถ
ประเมินผลได เนื่องจากยังไมมีเรื่องรองเรียนดานคุณภาพ
อากาศจากการเปดดำเนินการโครงการ 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ 
 มีความเหมาะสม เน ื ่องจากการเป ดใช  เส นทาง
โครงการ ไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบตอคุณภาพอากาศ 
รวมทั้งไมพบขอรองเรียนปญหาดานคุณภาพอากาศใน
ระยะที่ผานมา 

- 

3. เสียง  ทบทวนผลการศ ึ กษาจาก
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม 
(กม.100+000-กม.105+500) 
รวมกับการตรวจวัดระดับเสียงใน
ภาคสนาม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
เป นผลตรวจว ั ดจร ิ งในระยะ
ดำเนินการโครงการ 

 จำนวน 2 สถานี  
ไดแก 
1. รพ.สต.เมืองเกา  
กม.102+950  
2. ชุมชนบานบาน  
กม.105+495 
 ม ีความเหมาะสม 
เนื่องจากตำแหนงสถานี
เปนพื ้นที่อ อนไหวตอ
ผลกระทบ และเปน
สถาน ี ตรวจว ั ด เดิ ม 
ในขณะศึกษารายงาน
การประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม สามารถใช
เฝาระวังผลกระทบจาก
กิจกรรมการใชเสนทาง
โครงการได 

 จำนวน 4 ดัชน ีไดแก  
- Leq 24 ชม.  
- Ldn  
- Lmax  
- L90  
 ส วนใหญม ี ความ
เหมาะสม เนื่องจากเปน
ด ัชน ีตรวจว ัดท ี ่ เป น
ผลกระทบหล ั กจาก
กิจกรรมของโครงการ 
อย  างไรก ็ ตาม ควร
เพิ่มเติมการรายงานผล
การตรวจวัด Leq 1 ชม. 
เ พ ื ่ อ ป ร ะ ก อ บ ก า ร
พ ิจารณาช วงเวลาที่
เก ิ ดผลกระทบด  าน
ระดับเสียง ในกรณีที ่มี
ขอรองเรียนจากชุมชน 

 ระยะเวลา 5 วั น 
ตอเนื่อง (ครอบคลุมวัน
ธรรมดา และว ันหยุด 
ราชการ) ระหวางวันที่ 
2-6 มีนาคม พ.ศ.2566 
 ม ีความเหมาะสม
เนื ่องจากแนวเสนทาง
โ ค ร ง ก า ร ไ ด  เ ป ด
ดำเน ิ นการในเด ื อน
มกราคม พ.ศ.2566 

 มาตรฐานระดับเสียง
โ ด ย ท ั ่ ว ไ ป  ป ร ะ ก า ศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ ฉบับที ่ 15 พ.ศ. 
2540 
 ม ี ความเหมาะสม 
เ น ื ่ อ ง จ า ก เ ป  น ก า ร
เ ป ร ี ย บ เ ท ี ย บ ก ั บ ค า
มาตรฐานของทางราชการ 
ที่ใชบังคับอยูในขณะนั้น 

 มาตรการที ่กำหนดไวเปนมาตรการที ่ไม สามารถ
ประเมินผลได เนื่องจากยังไมมีกิจกรรมการซอมบำรุงแนว
เสนทางโครงการ รวมทั้งยังไมมีเรื ่องรองเรียนดานระดับ
เสียงจากการเปดดำเนินการโครงการ 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ตามที่กำหนด
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบดานระดับเสียง จากการเปดใชเสนทางโครงการ 
จึงไมมีขอเสนอแนะเพิ ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

 เพิ่มเติมการรายงานผลการ
ตร วจ ว ั ด  Leq 1 ชม .  เ พื่ อ
ประกอบการพิจารณาชวงเวลา
ที่เกิดผลกระทบดานระดับเสียง 
ในกรณีที ่ม ีข อร องเร ียนจาก
ชุมชน 
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ตารางที่ 3.2-2 
การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ในระยะที่ผานมา (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 

การประเมินความเหมาะสมของรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขอเสนอแนะ 
ขอมูลพื้นฐาน สถานีตรวจวัด 

ตัวแปรที่วิเคราะห 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ดัชนี ความถี่ 
มาตรฐานที่ใช
เปรียบเทียบ 

4. การคมนาคม
ขนสง 

 ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการท ี ่ กำหนดไว  ใน
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดลอม ร วมกับการสำรวจ
สภาพการคมนาคมในภาคสนาม
เพิ่มเติม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
มาตรการที่กำหนดไวสามารถเฝา
ระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได รวมทั้ง
แสดงถึงสภาพการคมนาคมของ
แนวเส นทางโครงการได อย  าง
ชัดเจน 

 ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ และเสนทางที่
เ ช ื ่ อ ม โย งก ั บ แ น ว
เสนทางโครงการ ไดแก 
ทางหลวงหมายเลข 
304 
 มีความเหมาะสม 
เนื่องจากทำใหไดขอมูล
ที่มีความครอบคลุมท้ัง
โครงขายการคมนาคม
ที ่ เก ี ่ยวข องก ับแนว
เสนทางโครงการ 

 จำนวน 2 ดัชนี ไดแก 
- สถิตการเกิดอุบัติเหต ุ
-  ส ภ า พ ก า ร ช ำ รุ ด
เ ส ี ย ห า ย ข อ ง แ น ว
เส นทางและอ ุปกรณ
งานทาง 
 ย ั ง ไ ม เ หม า ะ ส ม 
เนื ่องจากกิจกรรมหลัก
ข อ ง โ ค ร ง ก า ร  คื อ 
ก ิ จ ก ร ร ม ด  า น ก า ร
คมนาคมขนส ง ซ ึ ่ งมี
ยานพาหนะตางๆ มาใช
เสนทางโครงการ จึงควร
เพ ิ ่ มเต ิมการต ิดตาม
ตร วจสอบ ปร ิ ม า ณ
การจราจร เพื่อเฝาระวัง
ผลกระทบจากการใช
เสนทางโครงการ 

 เดือนละ 1 ครั้ง โดย
ดำเนินการระหวางเดือน
กุมภาพ ันธ -เมษายน 
พ.ศ.2566 
 ม ีความเหมาะสม 
สำหร ับการเฝ  าระวั ง
ผ ล ก ร ะ ท บ ใ น ช  ว ง
ระยะแรกของการเปด
ดำเนินการโครงการ 

-  มาตรการที ่กำหนดไวเปนมาตรการที ่ไม สามารถ
ประเมินผลได เนื่องจากยังไมมีกิจกรรมการซอมบำรุงแนว
เสนทางโครงการ  
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมการ
คมนาคมขนสง โดยดำเนินการรวบรวมขอมูลการเกิด
อุบัติเหตุ และติดตามตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของ
แนวเสนทางโครงการ และอุปกรณงานทาง โดยมีความถี่
เดือนละ 1 ครั ้ง ระหวางเดือนกุมภาพันธ-เมษายน พ.ศ.
2566 
 ยังไมเหมาะสม เนื่องจากโครงการมีการปรับความสูง
ของสะพาขามคลองทาลาด เพื่อลดผลกระทบดานอุบัติเหตุ
บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด และเพิ่มเติม
จุดกลับรถระดับพื้นบริเวณ กม.104+800 จึงควรเพิ่มเติม
การติดตามตรวจสอบปริมาณจราจร สถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
สภาพการชำรุดเสียหายของผิวจราจร และอุปกรณงานทาง 
ในแนวเสนทาง อยางนอยปละ 1 ครั ้ง เพื ่อเฝาระวัง
ผลกระทบการใชเสนทางโครงการ 

 เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
ปริมาณการจราจร สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ และสภาพการชำรุด
เสียหายของผิวทาง และอุปกรณ
งานทางตางๆ อยางนอยปละ 1 
ครั้ง 

5. เศรษฐกิจและ 
สังคม 

 ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการท ี ่ กำหนดไว  ใน
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
มาตรการที่กำหนดไวสามารถเฝา
ระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได รวมทั้ง
กิจกรรมการดำเนินการโครงการไม
ม ีก ิจกรรมใดท ี ่ก อให  เก ิดการ
เปลี ่ยนแปลงตอสภาพเศรษฐกิจ
และสังคม 

- - - -  มาตรการที ่กำหนดไวเปนมาตรการที ่ไม สามารถ
ประเมินผลได เนื่องจากยังไมมีขอรองเรียนผลกระทบจาก
การเปดใชเสนทางโครงการ 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจและ
สังคม 
 มีความเหมาะสม เน ื ่องจากการเป ดใช  เส นทาง
โครงการ ไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลง
สภาพเศรษฐกิจ-สังคม  

 

6. การระบายน้ำและ
การควบคุมน้ำทวม 

 ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติ
ตามมาตรการท ี ่ กำหนดไว  ใน
รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 
 มีความเหมาะสม เนื ่องจาก
มาตรการที่กำหนดไวสามารถเฝา
ระวังผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจาก
กิจกรรมของโครงการได 

- - - -  มกีารปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 
 ม ีความเหมาะสม เน ื ่องจากสามารถเฝ  าระวั ง
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการได จึงไมมี
การเสนอแนะมาตรการเพิ่มเติมอีกในรายงานการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะที่ผานมา 

 ไมมีมาตรการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ 
และการควบคุมน้ำทวม 
 ยังไมเหมาะสม เนื่องจากมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการระบายน้ำ กำหนดใหมีการตรวจสอบ
อาคารระบายน้ำ รวมทั้งกำจัดวัชพืชที่อาจกอใหเกิดการอุด
ตัน เพื ่อไมใหเปนอุปสรรคตอการไหลของน้ำ จึงควร
เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ำ และ
การอุดตันของอาคารระบายน้ำ อยางนอยปละ 1 ครั้ง 

 เพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบ
สภาพอาคารระบายน้ำ และการ
อุดตันของอาคารระบายน้ำ 
อยางนอยปละ 1 ครั้ง 
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3.3 การทบทวนการปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

 บริษัทที ่ปรึกษาจะดำเนินการศึกษาทบทวนการปฏิบัติตามระเบียบปฏิบัติ และกฎหมายที ่เกี ่ยวของกับ 
การพัฒนาโครงการ เพื่อประโยชนในการประเมินประสิทธิภาพหรือประสิทธิผลของการบังคับใชกฎหมาย และการ
ดำเนินงานที่สอดคลองกับขอกำหนด หรือระเบียบปฏิบัติตางๆ 

3.3.1 วัตถุประสงค 

 1) เพื่อศึกษาและทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบาย และมาตรฐานตางๆ 
ที่เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการและการบังคับใชในปจจุบันโดยหนวยงานตางๆ ที่มีหนาที่รับผิดชอบ 

 2) เพื่อวิเคราะหการบังคับใชกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบและมาตรฐานตางๆ 

 3) จัดทำขอเสนอแนะ 

3.3.2 วิธีการศึกษา 

1) รวบรวมขอมูลและศึกษาทบทวน ขอกฎหมายประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัตินโยบายและมาตรฐานตางๆ ที่
เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการทางหลวงฯ โดยเนนเนื้อหา สาระสำคัญและขอควรปฏิบัติของกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ
สำคัญๆ ที่มีสวนเกี่ยวของโดยตรงหรือโดยออมตอการพัฒนาโครงการทางหลวง 

2) วิเคราะหขอกฎหมายวาการพัฒนาโครงการฯ มีขอขัดแยงกับนโยบาย กฎหมายหรือกฎระเบียบตางๆ ที่มี
อยูหรือไม และจะจัดทำขอเสนอแนะที่เหมาะสมหรือหาทางเลือกอื่นๆ เพื่อใหการดำเนินงานไมขัดตอกฎหมายที่กำหนดไว 

3) สอบถามสัมภาษณหนวยงานที่เกี่ยวของโดยเฉพาะหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวงในประเด็นตางๆ 
เชน มีการปฏิบัติตามขอกฎหมาย ประกาศ/ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ หรือมีปญหา/อุปสรรคในการกอสราง 
หรือดำเนินการโครงการฯ หรือไม โดยเนนประเด็นของความชัดเจนหรือเหมาะสมของขอกฎหมายหรือกฎระเบียบตางๆ 

4) สรุปและประเมินสภาพปญหาอุปสรรคในแตละหนวยงานที่เกี่ยวของเพื่อนำขอมูลดังกลาวมาวิเคราะหถึง
ประเด็นการบังคับใชขอกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ วิธีปฏิบัติ และมาตรฐานตางๆ เพื่อจัดทำขอเสนอแนะ และแนวทางใน
การดำเนินงานตอไป 

3.3.3 ผลการศึกษา 

 ผลการทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของของการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวง
หมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอนตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 
ประกอบดวย กฎหมายของรัฐ ดังตอไปนี้ (ตารางที่ 3.3-1) 

 1) รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 

 2) พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

 3) พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 

3.1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการ
หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ.2561 
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3.2) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการ
หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ.
2564 

 4) พระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2535 

 5) พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2560 

 6) พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2550 และ 
พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

 7) พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที ่ 2) พ.ศ.2522, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2529, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.2538, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2542, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2551, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ.2557, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2557, 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ.2559, พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ.
2562 และ พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2565 

 8) พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2523, พระราชกำหนดแกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติการ
ขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และ พ.ศ. 2529, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2530, 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ.2535, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ.
2535, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ.2537, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 
7) พ.ศ.2537, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ.2542, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
(ฉบับที่ 9) พ.ศ.2542, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ.2546, พระราชบัญญัติการขนสง
ทางบก (ฉบับที ่ 11) พ.ศ.2550, พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที ่ 12) พ.ศ.2557 และ 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ.2557 

  9) พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล พ.ศ.2562 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1. กฎหมายของรัฐ     
1.1 รัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย พ.ศ.2560 มาตรา 57 รัฐตอง 

 (2) อนุรักษ คุ มครอง บำรุงรักษา ฟ นฟู บริหารจัดการ และใชหรือจัดใหมีการใชประโยชนจากทรัพยากรธรรมชาติ 
สิ่งแวดลอม และความหลากหลายทางชีวภาพ ใหเกิดประโยชนอยางสมดุลและยั่งยืน โดยตองใหประชาชนและชุมชนในทองถิ่น
ที่เกี่ยวของมีสวนรวมดำเนินการและไดรับประโยชนจากการดำเนินการดังกลาวดวย ตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
มาตรา 58 การดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตใหผูใดดำเนินการ ถาการนั้นอาจมีผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิต หรือสวนไดเสียสำคัญอื่นใดของประชาชนหรือชุมชนหรือสิ่งแวดลอมอยาง
รุนแรง รัฐตองดำเนินการใหมีการศึกษาและประเมินผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม และสุขภาพของประชาชนหรือชุมชน 
และจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนไดสวนเสียและประชาชน และชุมชนที่เกี่ยวของกอน เพื่อนำมาประกอบการ
พิจารณาดำเนินการหรืออนุญาตตามที่กฎหมายบัญญัต ิ
 บุคคลและชุมชนยอมมีสิทธิไดรับขอมูล คำชี้แจง และเหตุผลจากหนวยงานของรัฐกอนการดำเนินการ หรืออนุญาตตามวรรค
หนึ่ง 
 ในการดำเนินการหรืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง รัฐตองระมัดระวังใหเกิดผลกระทบตอประชาชน ชุมชน สิ่งแวดลอม และความ
หลากหลายทางชีวภาพนอยที่สุด และตองดำเนินการใหมีการเยียวยาความเดือดรอนหรือเสียหายใหแกประชาชนหรือชุมชนที่
ไดรับผลกระทบอยางเปนธรรมและโดยไมชักชา 

 เนื่องจากในระยะ 1 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ พบ แหลงโบราณสถานที่มีสถานะ
ไดรับการขึ้นทะเบียนแลว จำนวน 1 แหง ไดแก วัดเมืองกาย (ระยะหาง 617 เมตร) และ
แหลงโบราณสถานที่รอการขึ้นทะเบียน จำนวน 3 แหง ไดแก วัดโพธิ์ใหญ (ระยะหาง 500 
เมตร) วัดจอมมณี (ระยะหาง 498 เมตร) และศาลหลักเมืองพนมสารคาม (ประชิดแนว
เสนทางโครงการ) ซึ่งเปนพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอม จึงตอง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม กอนพัฒนาโครงการ กรมทางหลวงจึงได
วาจาง กลุมบริษัทที่ปรึกษา ซึ่งประกอบดวย บริษัท คอนซัลแตนท ออฟ เทคโนโลยี จำกัด 
รวมกับ บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ใหจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โดยรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ไดผานความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการ
โครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุมครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ.
2564 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ ระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม อยาง
เครงครัด จึงถือวา กรมทางหลวงมีการดำเนินการสอดคลองกับกฎหมายที่กำหนด 

- 

1.2 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 

มาตรา 19 ใหอธิบดีกรมทางหลวงเปนเจาหนาที่กำกับ ตรวจตราและควบคุมทางหลวงและงานทางที่เกี่ยวกับทางหลวงพิเศษ 
ทางหลวงแผนดิน และทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา 25 ในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงชนบท ทางหลวงเทศบาล และทางหลวงสัมปทาน ใหอธิบดีกรมทางหลวงมีอำนาจ
กำหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง รวมทั้งกำหนดเขตทางหลวง ที่จอดรถ ระยะแนวตนไม และเสาพาด
สาย 
มาตรา 28 ในกรณีจำเปนเพื่อประโยชนแกงานทางหรือการจราจรบนทางหลวง ใหผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ ่งไดรับ
มอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงมีอำนาจปดการจราจรบนทางหลวงนั้นทั้งสายหรือบางสวนเปนการชั่วคราว และวาง
ระเบียบปฏิบัติสำหรับใหเจาพนักงานปดการจราจรเปนครั้งคราวเพือ่ความปลอดภัยได 
มาตรา 35 ในกรณีที่เห็นสมควร อธิบดีกรมทางหลวงมีอำนาจสรางทางหลวงพิเศษหรือทางหลวงแผนดินเพื่อเชื่อม ผาน ทับ 
ขาม หรือลอดทางหลวงประเภทอื่นได ในกรณีเชนนี้ ใหทางหลวงประเภทอื่นนั้นทั้งสายหรือบางสวนอยูในการกำกับ ตรวจตรา
และควบคุมของอธิบดีกรมทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากอธิบดีกรมทางหลวง 

 กรมทางหลวงไดมีการปฏิบัติตามกฎหมายที่กำหนด ตั้งแตในขั้นตอนการวางแผนโครงการ 
โดยไดมีการวางแผนการศึกษา การออกแบบรายละเอียดโครงการ ซึ่งประกอบดวย มาตรฐาน
และลักษณะของทางหลวง งานทาง และองคประกอบอื ่นๆ ลวนอยู ในดุลยพินิจของ
คณะกรรมการกำกับการศึกษา ซึ่งไดรับมอบหมายจากอธิบดีกรมทางหลวง สำหรับในชวงการ
กอสรางแนวเสนทางโครงการ ไดมีการกอสรางแนวเสนทางตามที่ไดออกแบบไว รวมทั้งมีการ
ปฏิบัติตามกฎหมายดังกลาวทุกประการ สวนการปรับปรุงออกแบบบางรายการไดมีการขอ
ความเห็นชอบจากกรมทางหลวงกอนที่จะนำแบบที่ปรับปรุงใหมไปกอสรางทุกครั้ง ปจจุบัน
กิจกรรมการกอสรางแลวเสร็จทั้งหมด และสงมอบพื้นที่ใหแกแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา เมื่อ
วันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 จึงถือวา กรมทางหลวงมีการดำเนินการสอดคลองกับกฎหมายที่
กำหนด 

- 

 มาตรา 37 หามมิใหผูใดสรางทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดในเขตทางหลวงเพื่อเปนทางเขาออกทางหลวง เวนแตไดรับอนุญาตเปน
หนังสือจากผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง ในการอนุญาต ผูอำนวยการทางหลวง
หรือผูซึ ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงจะกำหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได รวมทั้งมีอำนาจกำหนดมาตรการในการ
จัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม การปองกันอุบัติภัย และการติดขัดของการจราจร 
 การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง เมื่อมีความจำเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตไดกระทำความผิดเงื่อนไขที่
กำหนดในการอนุญาต ผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 
 ทาง ถนน หรือสิ่งอื่นใดที่สรางขึ้นโดยไมไดรับอนุญาต หรือไมปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กำหนดใหผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่ง
ไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง มีอำนาจสั่งใหผูกระทำการดังกลาวรื้อถอนหรือทำลายภายในกำหนดเวลาอันสมควร 
ถาไมปฏิบัติตามใหผูอำนวยการทางหลวง หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง รื้อถอนหรือทำลายโดยผูนั้นจะ
เรียกรองคาเสียหายไมได และตองเปนผูเสียคาใชจายในการนั้น 

   

 มาตรา 39 หามมิใหผูใดกระทำการปดกั้นทางหลวง หรือวางวัตถุที่แหลมหรือมีคมหรือนำสิ่งใดมาขวางหรือวางบนทางหลวง 
หรือกระทำดวยประการใดๆ บนทางหลวงในลักษณะที่อาจเกิดอันตรายหรือเสียหายแกยานพาหนะหรือบุคคล 
มาตรา 44 หามมิใหผูใดซื้อ ขาย แจกจาย หรือเรี่ยไรบนทางจราจรและไหลทาง 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.2 พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 และ
พระราชบัญญัติทางหลวง (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2549 
(ตอ) 

มาตรา 48 ผูใดมีความจำเปนตองปกเสา พาดสาย วางทอ หรือกระทำการใดๆ ในเขตทางหลวงจะตองไดรับอนุญาตเปนหนังสือ
จากผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงเสียกอน 
 ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง ผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงจะกำหนดเงื่อนไข
อยางใดก็ได และไดรับอนุญาตตองชำระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กำหนดในกฎกระทรวง 
 ในกรณีที่การกระทำตามวรรคหนึ่งไดกระทำโดยไมไดรับอนุญาตหรือกระทำผิดเงื่อนไขใหนำมาตรา 37 วรรคสาม มาใช
บังคับโดยอนุโลม 

   

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

มาตรา 32 เพื่อประโยชนในการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม ใหคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอำนาจประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา กำหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องตอไปนี ้
 (1) มาตรฐานคุณภาพน้ำในแมน้ำลำคลอง หนอง บึง ทะเลสาบ อางเก็บน้ำ และแหลงน้ำสาธารณะอื่นๆ ที่อยูภายในผืน
แผนดิน โดยจำแนกตามลักษณะการใชประโยชนบริเวณพื้นที่ลุมน้ำในแตละพื้นที ่
 (2) มาตรฐานคุณภาพน้ำทะเลชายฝงรวมทั้งบริเวณพื้นที่ปากแมน้ำ 
 (3) มาตรฐานคุณภาพน้ำบาดาล 
 (4) มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
 (5) มาตรฐานระดับเสียงและความสั่นสะเทือนโดยทั่วไป 
 (6) มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมในเรื่องอื่นๆ 
 การกำหนดมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่งจะตองอาศัยหลักวิชาการ กฎเกณฑ และหลักฐานทางวิทยาศาสตร
เปนพื้นฐาน และจะตองคำนึงถึงความเปนไปไดในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และเทคโนโลยีที่เกี่ยวของ 
มาตรา 49 ในกรณีที่โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามมาตรา 
48 เปนโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐหรือหนวยงานของรัฐดำเนินการรวมกับเอกชนที่ตองเสนอ
ขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทางราชการ ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือ
กิจการหรือการดำเนินการนั้น จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตั้งแตในระยะทำการศึกษาความเหมาะสมของ
โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการ และเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เพื่อเสนอความเห็นประกอบการ
พิจารณาของคณะรัฐมนตรี ในการพิจารณาเสนอความเห็นของคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติใหมีความเห็นของ
คณะกรรมการผูชำนาญการประกอบการพิจารณาดวยก็ได 
 ในการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่ง คณะรัฐมนตรีอาจขอใหบุคคลหรือสถาบันใดซึ่งมี
ความชำนาญหรือเชี่ยวชาญเกี่ยวกับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทำการศึกษาและเสนอรายงานหรือความเห็นเพื่อ
ประกอบการพิจารณาดวยก็ได 
 กรณีโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามมาตรา 48 เปน
โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐที่ไมตองเสนอขอรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีหรือไมตอง
ไดรับอนุญาตตามกฎหมาย ใหหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการนั้นจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขที่กำหนดไวในมาตรา 50 และมาตรา 51/1 ดวยโดย
อนุโลม 
 ในกรณีที่โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามวรรคหนึ่งเปน
โครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการดานคมนาคมขนสง การชลประทาน การปองกันสาธารณภัย โรงพยาบาล หรือที่อยู
อาศัย ที ่มีความจำเปนเรงดวนเพื ่อประโยชนสาธารณะ ในระหวางที ่รอผลการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมหนวยงานของรัฐซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการหรือการดำเนินการนั้น อาจเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อ
พิจารณาอนุมัติใหดำเนินกระบวนการหรือขั้นตอนเพื่อใหไดมาซึ่งเอกชนที่จะเปนผูรับงานนั้นไปพลางกอนได แตจะลงนาม
ผูกพันในสัญญาหรือใหสิทธิกับเอกชนผูน้ันไมได 

 จากการศึกษาทบทวนการดำเนินงานโครงการ พบวา ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา- 
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา มีแหลงโบราณสถานในระยะ 1 
กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จึงไดมีการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการ
วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ ในการประชุม
ครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม พ.ศ.2564 ซึ่งมีมติใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามเงื่อนไขที่
คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ กำหนด ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข ผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมอยางเครงครัด โดยในป พ.ศ.
2562 กรมทางหลวงไดร ับงบประมาณในการกอสรางขยายแนวเสนทางโครงการ ชวง  
กม.102+500 ถึง กม.105+500 รวมทั้งไดมอบหมายให บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง 
เซอรวิส จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง และ
จัดทำรายงานการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) ซึ่ง
จากการทบทวนรายงานผลการปฏิบัติฯ ในระยะที่ผานมา พบวา มีการปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนดไว รวมทั้งมีผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และ
คุณภาพน้ำผิวดิน ในระยะกอสรางเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั้งไดนำเสนอรายงานฯ 
ครั้งลาสุด ฉบับระหวางเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2565 ถึง เมษายน พ.ศ.2566 ตอ สผ. พิจารณา
แลว 
 ปจจุบันโครงการไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ (กม.102+500-กม.105+500) และเปด
ใชเสนทางแลว ตั ้งแตวันที ่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 โดยอยูในความรับผิดชอบดูแลของ 
แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา และกรมทางหลวงไดมอบหมาย ให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทำรายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอ สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ตามสัญญาเลขที่ สผ.15/2567 ลงวันที่ 
24 มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลาดำเนินการทั้งสิ้น 720 วัน และจากการติดตาม
ตรวจสอบระดับเสียงในระยะดำเนินการ พบวา มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน จึงถือวา กรม 
ทางหลวงมีการดำเนินการสอดคลองกับที่กฎหมายกำหนด 
 

- 

     
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

มาตรา 51/5 เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบและพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหผูดำเนินการหรือผู
ขออนุญาตที่ไดจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับอนุญาตใหดำเนินการแลว จัดทำรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เสนอตอเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตอยางนอยปละ
หนึ่งครั้งตามหลักเกณฑและวิธีการที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศกำหนด 
 ใหเจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจอนุญาตรวบรวมรายงานที่ไดรับตามวรรคหนึ่งสงใหสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม
จังหวัดในเขตทองที่นั้น หรือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมสำหรับในเขตกรุงเทพมหานคร 
ภายในหกสิบวันนับแตวันไดรับรายงาน 
 ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานตามวรรคสองและจัดทำรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวพรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติอยางนอยปละหนึ่ง
ครั้ง 
 ในกรณีที ่ปรากฏวาผู ดำเนินการหรือผู ขออนุญาตผูใดหลีกเลี ่ยงหรือมิไดปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงาน
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตตามมาตรา 51/3 ใหสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เสนอแนะหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมีอำนาจอนุญาตใหมีการดำเนินการ
ทางกฎหมายเพื ่อบังคับใหผู ดำเนินการ หรือผูขออนุญาตปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ซึ่งเปนเงื่อนไขในการสั่งอนุญาตหรือตออายุใบอนุญาตใหถูกตอง และใหหนวยงานของรัฐหรือเจาหนาที่ผูมีอำนาจ
อนุญาต แลวแตกรณี แจงผลการดำเนินการใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบภายใน
ระยะเวลาเกาสิบวัน 

   

 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับ
อนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 มีเนื้อหาเกี่ยวกับการจัดทำรายงานการปฏิบัติตามมาตรการของ
โครงการ ดังนี ้
1. ผูรับผิดชอบโครงการ ที่จะตองนำเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่เปนไฟลอิเล็กทรอนิค
ที่บันทึกบนอุปกรณตามรูปแบบที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมกำหนด ตอหนวยงานของรัฐ 
2. ความถี่ และขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 1 ดังนี ้
 (1) ในกรณีคณะกรรมการผูชำนาญการกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการชวงเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคมภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 
 (2) ในกรณีคณะกรรมการผูชำนาญการกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการไว 2 ครั้งตอป ใหเสนอรายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายนภายในเดือนกรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการของชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 
 (3) ในกรณีคณะกรรมการผูชำนาญการไมไดกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการเอาไวใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติ
ตามมาตรการตาม (2) 
 (4) ในกรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดำเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดำเนินการหรือชวงเวลาตามที่กำหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และ/หรือรายงานแกไขเปลี่ยนแปลงโครงการหรือกิจการซึ่งเปนชวงเวลาคาบเกี่ยว
ที่จะตองเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการใหดำเนินการ ดังนี ้
  - กรณีมาตรการระบุชวงเวลาในการติดตามตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไวอยางชัดเจนใหตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม
ตามชวงเวลาที่มาตรการกำหนด และหากพบวามีพารามิเตอรใดซึ่งกำหนดใหตองตรวจวิเคราะหมีคาเกินคาที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและ/หรือรายงานแกไขเปลี่ยนแปลงโครงการหรือกิจการและ/หรือเกินคามาตรฐานที่
เกี่ยวของ ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ 

 ในป พ.ศ.2562 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางขยายแนวเสนทางโครงการ ชวง 
กม.102+500 ถึง กม.105+500 รวมทั้งไดมอบหมายให บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง 
เซอรวิส จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง และ
จัดทำรายงานการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) 
โดยไดนำเสนอรายงานฯ ครั้งลาสุด ฉบับระหวางเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2565 ถึง เมษายน 
พ.ศ.2566 ตอ สผ. พิจารณาแลว 
 ปจจุบันโครงการไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ (กม.102+500-กม.105+500) และเปด
ใชเสนทางแลว ตั ้งแตวันที ่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 โดยอยูในความรับผิดชอบดูแลของ 
แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา และกรมทางหลวงไดมอบหมาย ให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด 
คอนซัลแตนท จำกัด เปนบริษัทที่ปรึกษา และจัดทำรายงานผลการตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอตอ สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ตามสัญญาเลขที่ สผ.15/2567 ลงวันที่ 
24 มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลาดำเนินการทั้งสิ้น 720 วัน จึงถือวา กรมทางหลวงมี
การดำเนินการสอดคลองกับที่กฎหมายกำหนด 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

  - กรณีในมาตรการไมไดระบุชวงเวลาการติดตามตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมไวอยางชัดเจนใหเลื่อนการเสนอรายงานผล
การปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้นออกไปและนำไปรวมไวในรายงานที่จะนำเสนอในรอบถัดไป โดยใหแยกสวนใหชัดเจนพรอมกับ
ใหระบุเหตุผลของการดำเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย 
 (5) ในกรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาที่กำหนด ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของ
รัฐ ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบกำหนดเสนอรายงานแตละครั้ง พรอมกับใหระบุเหตุผลความจำเปนที่ไมสามารถเสนอ
รายงานไดภายในกำหนดซึ่งเปนปญหาหรืออุปสรรคที่เกิดจากการจัดทำรายงานโดยใหถือวาเปนคำรองขอขยายระยะเวลาใน
การเสนอรายงานและใหหนวยงานของรัฐมีระยะเวลา 30 วัน นับแตวันที่หนวยงานของรัฐไดประทับตราลงรับหนังสือไวถูกตอง
ครบถวนแลว 

   

 3. ผูรับผิดชอบโครงการ เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการซึ่งมีรายละเอียดตามขอ 4 ดังนี้  
 (1) เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการเปนเอกสาร พรอมกับขอมูลที่เปนไฟลอิเล็กทรอนิคสที่บันทึกบนอุปกรณตาม
รูปแบบที่สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอมกำหนด ในจำนวนที่เพียงพอ เพื ่อจัดสงใหกับ
หนวยงานของรัฐ 

   

  (2) เสนอรายงานผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการผ านทางระบบอิ เล ็กทรอนิคส ของสำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โดยมีกำหนดระยะเวลาในการเสนอรายงานสำหรับแตละประเภทโครงการ ดังนี ้
  2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นนามันและพลังงานภายในเดือนกรกฎาคมและเดือน
มกราคมของปถัดไป แลวแตกรณี 
  2.2) โครงการประเภทคมนาคม เหมืองแรและสำรวจผลิตปโตรเลียม ภายในเดือนสิงหาคมและเดือนกุมภาพันธของป
ถัดไป แลวแตกรณี 
  2.3) โครงการประเภทบริการชุมชนและที่พักอาศัย และพัฒนาแหลงน้ำและเกษตรกรรมภายในเดือนกันยายนและเดือน
มีนาคมของปถัดไป แลวแตกรณี 
 (3) กรณีเจาของโครงการหรือกิจการมอบหมายใหบริษัทที่ปรึกษาเปนผูเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ ใหแสดง
หนังสือมอบอำนาจประกอบการเสนอรายงานดวย 

   

 4. หลักเกณฑและวิธีการตรวจวัดใหเปนไปตามแบบ ตต.3 (แนบทายประกาศ) พรอมกับตัวอยางการรายงานผลการตรวจวัด 
รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับสรุปผลการปฏิบัติ และสรุปประเด็นมาตรการที่ไดปฏิบัติโดยปรับปรุงหรือเปลี่ยนแปลงไป โดย
เสนอแนะมาตรการเพิ่มเติม และมีขอมูลตางๆ สนับสนนุอยางเพียงพอ 

   

 5. หนวยที่มีความรับผิดชอบในการรวบรวม และระยะเวลาในการดำเนินการรวบรวมภายใน 60 วัน นับแตวันที่ไดรับรายงาน
ดังกลาวเพื่อเสนอตอหนวยงานของรัฐ 
 ทั้งนี้ หากผูดำเนินการผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐ ซึ่งเปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการตองปรับเปลี่ยนมาตรการ
ดานสิ่งแวดลอมหรือวิธีปฏิบัติอยางใดอยางหนึ่งตองเสนอรายละเอียดการเปลี่ยนแปลงและประเมินผลกระทบเพิ่มเติมเพื่อ
เสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมหรือหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต แลวแตกรณีเพื่อใหความเห็นชอบกับมาตรการที่จะเปลี่ยนแปลงกอน จึงจะสามารถเปลี่ยนแปลง
มาตรการหรือวิธีการปฏิบัติดังกลาวได 

   

 6. ใหสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด นำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไปใชในการแกไขปญหา
สิ่งแวดลอมที่เกิดจากการดำเนินโครงการหรือกิจการ และพัฒนาระบบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในเขตพื้นที่ของตน 

   

 7. ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมรวบรวมรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจากหนวยงาน
ของรัฐและสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมจังหวัด และจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาวใน
ภาพรวม พรอมขอเสนอแนะและความเห็นเสนอตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ อยางนอยปละ 1 ครั้ง และนำความเห็น
ของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ถามี) ไปใชประโยชนในการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมและพัฒนาระบบ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับ
อนุญาตใหดำเนินโครงการ หรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564 อาศัยอำนาจตามความในมาตรา 51/5 วรรคหนึ่ง แหง
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 มีเนื้อหาโดยสรุปเกี่ยวกับการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และ
วิธีการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผู
ขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 ไดออก
ประกาศไวดังนี ้

   

 ขอ 1 ยกเลิกความในขอ 1 ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำรายงาน
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดำเนินการหรือผูขออนุญาตจะตอง
จัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ.2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใชขอความตามนี้แทน 

   

  “โครงการหรือกิจการ” หมายถึง โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐอนุญาต ซึ่งตองจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่กำหนดไวในประกาศของรัฐมนตรี โดยความเห็นชอบของกก.วล. 

   

  “คณะกรรมการผูชำนาญการ” หมายถึง คณะกรรมการผูชำนาญการที่คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติแตงตั้งเพื่อทำ
หนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม พ.ศ. 
2535 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 

   

  “การอนุมัติ หรือการอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการ” หมายถึง การที่เจาหนาที่ซึ่งมีอำนาจตามกฎหมาย หัวหนา 
หรือผูรักษาการแทนหัวหนาหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ หรือการที่คณะรัฐมนตรีอนุมัติใหดำเนิน
โครงการ หรือกิจการระบุวันที่ไวในหนังสืออนุญาตใหผูดำเนินการ ผูขออนุญาต ดำเนินการกอสราง ประกอบกิจการโครงการ
หรือกิจการที่ตองมีการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือวันที่หัวหนา หรือผูรักษาการแทนหัวหนา
หนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ 

   

  “มาตรการ” หมายความวา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คณะกรรมการผูชำนาญการหรือคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติใหความเห็นชอบ หรือใหความเห็นหรือขอเสนอแนะ 

   

  “รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ” หมายความวา รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการใดของรัฐ หรือที่รัฐจะอนุญาตซึ่งตองจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว” 

   

 ขอ 2 ใหยกเลิกความในขอ 3 ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาต
จะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความ
ตอไปนี้แทน “ขอ 3 ความถี่ และขอยกเวนในการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 2 ใหเปนไป ดังนี ้

   

  (1) กรณีมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมไมไดกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตาม
มาตรการ หรือกำหนดระยะเวลาไวปละ 1 ครั้ง ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการชวงเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคม 
ภายในเดือนมกราคมของปถัดไป 

   

  (2) กรณีมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกำหนดระยะเวลาในการปฏิบัติตามมาตรการไวป
ละ 2 ครั้ง หรือมากกวานั้น ใหเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน ภายในเดือน
กรกฎาคม และเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของชวงเดือนกรกฎาคมถึงเดือนธันวาคม ภายในเดือนมกราคมของป
ถัดไป 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.3 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม พ.ศ.2535 และ 

 พระราชบัญญัติส งเสร ิมและรักษาคุณภาพ 
สิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 (ตอ) 

 (3) กรณีโครงการหรือกิจการเริ่มตนดำเนินการในชวงระยะกอสราง หรือชวงระยะดำเนินการหรือชวงเวลาตามมาตรการที่
กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ภายใน 2 เดือน กอนครบกำหนดการรายงานผลการปฏิบัติตาม
มาตรการแตละรอบตาม (1) หรือ (2) แลวแตกรณีใหเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการครั้งนั้นออกไปและใหนำ
ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่เลื่อนการเสนอไปรวมไวในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบถัดไป โดยใหแยกสวนให
ชัดเจน พรอมกับใหระบุเหตุผลของการดำเนินการดังกลาวประกอบไวในรายงานดวย 
 ทั้งนี ้ใหมีหนังสือแจงการเลื่อนการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการดังกลาว ตอหนวยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจอนุญาต
ตามกฎหมายหรือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แลวแตกรณีดวยทุกครั้ง 

   

  (4) กรณีโครงการหรือกิจการหยุดการดำเนินการหรือไมดำเนินการตามรอบการรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตาม (1) 
หรือ (2) แลวแตกรณี ใหมีหนังสือแจงหนวยงานของรัฐซึ่งมีอำนาจอนุญาตตามกฎหมาย หัวหนาหรือผูรักษาการแทนหัวหนา
หนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ แลวแตกรณี โดยไมตองเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการในรอบนั้น 

   

  (5) กรณีไมสามารถเสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการไดภายในระยะเวลาที่กำหนดไวใน (1) หรือ (2) ใหมีหนังสือแจง
หนวยงานของรัฐตามขอ 2 แลวแตกรณี ภายในวันสุดทายของรอบที่ครบกำหนดเสนอรายงานแตละครั้ง พรอมกับใหระบุ
เหตุผลความจำเปนที่ไมสามารถเสนอรายงานไดภายในกำหนด ซึ่งเปนปญหาหรืออุปสรรคที่เกิดจากการจัดทำรายงาน โดยให
ถือวาเปนคำรองฝายเดียวในการขอขยายระยะเวลาการเสนอรายงาน และเมื่อหนวยงานของรัฐตามขอ 2 ประทับตราลงรับ
หนังสือไวถูกตองครบถวนภายในกำหนดเวลาแลวใหขยายระยะเวลาการเสนอรายงานดังกลาวออกไปอีกเพียง 30 วัน นับแตวัน
ถัดจากวันสุดทายของรอบที่ครบกำหนดเสนอรายงานแตละครั้ง 

   

  (6) กรณีโครงการหรือกิจการใดที่รัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติประกาศ กำหนดใหตอง
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตอมารัฐมนตรีโดยความเห็นชอบของคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมิได
ประกาศกำหนดใหโครงการหรือกิจการนั้น ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหถือวาโครงการหรือกิจการ
นั้นไมเขาขายตาม หลักเกณฑและวิธีการที่ตองจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการทีก่ำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฉบับนี้” 

   

 ขอ 3 ใหยกเลิกความในขอ 4 (2) 2.1) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตอง
จัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ลงวันที่ 19 พฤศจิกายน 2561 และใหใชความตอไปนี้แทน 
 “2.1) โครงการประเภทอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมปโตรเคมี โรงกลั่นนำ้มันและพลังงานภายในเดือนกรกฎาคมและเดือนมกราคม
ของปถัดไป แลวแตกรณีหากมีการขอขยายเวลาการจัดสงรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการตามขอ 3 (5) แลวใหระยะเวลาการ
เสนอรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการผานทางระบบอิเล็กทรอนิคสขยายออกไปเทากับระยะเวลาตามขอ 3 (5) ดวย” 

   

 ขอ 4 ใหยกเลิกความในขอ 5 (1) และ (4) ของประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และ
วิธีการจัดทำารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดำเนินการ หรือ
ผูขออนุญาตจะตองจัดทำเมื่อไดรับอนุญาตใหดำเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 ลงวันที ่19 พฤศจิกายน 2561 และ
ใหใชความตอไปนี้แทน 

   

  (1) กรณีผูดำเนินการ ผูขออนุญาต หรือหนวยงานของรัฐซึ่งรับผิดชอบโครงการหรือกิจการใดที่มีความสามารถเพียงพอจะ
จัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการของตนเองก็ได หรือจะวาจางใหบุคคลอื่นดำเนินการแทนก็ได แตสำหรับการ
วิเคราะหตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมจะตองดำเนินการ ตรวจวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที ่ไมใชหองปฏิบัติการของ
ผูดำเนินการ หรือผูขออนุญาต  ยกเวน หนวยงานของรัฐที่เปนผูรับผิดชอบโครงการหรือกิจการ และเปนหองปฏิบัติการที่ขึ้น
ทะเบียนกับ หนวยงานของรัฐที่มีอำนาจหนาที่ตามกฎหมาย หรือเปนหองปฏิบัติการที่ไดรับรองมาตรฐานจากหนวยงานของรัฐ
หรือจากองคกร/สถาบัน อันเปนที่ยอมรับตามมาตรฐานสากล หรือมีวิธีการ ตรวจวัดที่เปนไปตามที่กฎหมายเฉพาะกำหนดไว 

   

  (4) รูปแบบและลักษณะของการจัดทำ รวมทั้งการอธิบายเกี่ยวกับรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการจะตองเปนไปตามที่
กำหนดไว ตามแบบ ตต.3 

   

 ขอ 5 ใหยกเลิกเอกสารทายประกาศ แบบ ตต.4 ถึงแบบ ตต.19 
ขอ 6 ประกาศนี้ใหใชบังคับนับแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.4 พระราชบัญญัติ โบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ  

 (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2535 

มาตรา 10 หามมิใหผูใดซอมแซม แกไข เปลี่ยนแปลง รื้อถอน ตอเติม ทำลาย เคลื่อนยายโบราณสถานหรือสวนตางๆ ของ
โบราณสถาน หรือขุดคนสิ่งใดๆ หรือปลูกสรางอาคารภายในบริเวณโบราณสถาน เวนแตจะกระทำตามคำสั่งของอธิบดีหรือ
ไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากอธิบดี และถาโบราณสถานหนังสืออนุญาตนั้นกำหนดเงื่อนไขไวประกาศใดตองปฏิบัติตามเงื่อนไข
นั้นดวย 
มาตรา 16 ในกรณีที่โบราณสถานวัตถุหรือศิลปวัตถุที่ไดขึ้นทะเบียนแลวชำรุดหักพัง เสียหาย สูญหาย หรือมีการยายสถานที่
เก็บรักษา ใหผูครอบครองโบราณวัตถุหรือศิลปวัตถุนั้นแจงเปนหนังสือไปยังอธิบดีภายใน 30 วัน นับแตวันชำรุด หักพัง 
เสียหาย สูญหาย หรือมีการยายนั้น 

 กิจกรรมการกอสรางที่ผานมา ไมสรางความเสียหายตอโบราณสถานตามแนวเสนทางโครงการ 
และไมพบหลักฐานทางประวัติศาสตรในพื้นที่ รวมทั้งไมมีเรื่องรองเรียนที่เกี่ยวของกับแหลง
โบราณสถาน สวนในระยะดำเนินการ กิจกรรมการกอสรางดำเนินการแลวเสร็จตั้งแตเดือน
มกราคม พ.ศ.2566 ซึ ่งไมมีการกอสรางที ่สงผลตอโบราณสถานในพื้นที ่ ดังนั ้นจึงไมมี
ผลกระทบตอโบราณสถานตามแนวเสนทางโครงการ จึงถือวา กรมทางหลวงมีการดำเนินการ
สอดคลองกับที่กฎหมายกำหนด 

- 

1.5 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความ
เปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง พ.ศ.2535 

 พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความ
เปนระเบียบเรียบรอยของบานเมือง (ฉบับที่ 2) 
พ.ศ.2560 

มาตรา 13 เจาของรถซึ่งบรรทุกสัตว กรวด หิน ดิน เลน ทราย สิ่งปฏิกูล มูลฝอย หรือสิ่งอื่นใด ตองจัดใหรถนั้นอยูในสภาพที่
ปองกันมิใหมูลสัตวหรือสิ่งดังกลาวตกหลน รั่วไหล ปลิว ฟุงกระจายลงบนถนนในระหวางที่ใชรถนั้น รวมทั้งตองปองกันมิให
น้ำมันจากรถรั่วไหลลงบนถนน 
 ถามีกรณีดังกลาวตามวรรคหนึ่งเกิดขึ้น ใหพนักงานเจาหนาที่ เจาพนักงานจราจร หรือตำรวจที่ปฏิบัติหนาที่ควบคุม
การจราจรมีอำนาจสั่งใหผูขับขี่นำรถไปที่สถานีตำรวจ ที่ทำการขนสง หรือสำนักงานขององคการปกครองสวนทองถิ่น และยึด
รถนั้นไวจนกวาเจาของหรือผูครอบครองรถจะชำระคาปรับ 

 กรมทางหลวงโดยแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา มีการตรวจสอบ ไมพบเศษวัสดุ สิ ่งปฏิกูล  
มูลฝอย ตกหลนบนผิวจราจร หรือลงในทางน้ำ โดยแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา เปน
ผูดำเนินการตรวจสอบ ดูแล และบำรุงรักษาพื้นที่โครงการ จึงถือวา กรมทางหลวงมีการ
ดำเนินการสอดคลองกับที่กฎหมายกำหนด 

 

สภาพแนวเสนทางโครงการ 
 มาตรา 23 หามมิใหผูใดเทหรือทิ้งกรวด หิน ดิน เลน ทราย หรือเศษวัตถุกอสรางลงในทางน้ำ หรือกองไว หรือกระทำดวย

ประการใดๆ ใหวัตถุดังกลาวไหลตกลงในทางน้ำ 
 ใหเจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่มีอำนาจสั่งใหผูกระทำตามวรรคหนึ่งจัดการขนยายวัตถุดังกลาวออกไปให
หางจากทางน้ำภายในระยะเวลาที่เจาพนักงานทองถิ่น หรือพนักงานเจาหนาที่กำหนด และถาการกระทำผิดดังกลาวเปน
อุปสรรคตอการระบายน้ำหรือทำใหทอระบายน้ำ คู คลอง ตื้นเขิน ใหมีอำนาจสั่งใหผูกระทำการตามวรรคหนึ่งแกไขใหทางน้ำ
ดังกลาวคืนสูสภาพเดิม ถาละเลยเพิกเฉย นอกจากมีความผิดฐานขัดคำสั่งเจาพนักงานตามประมวลกฎหมายอาญาแลว ใหเจา
พนักงานทองถิ่นหรือพนักงานเจาหนาที่ดำเนินคดีสำหรับความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ตอไป 

   

 มาตรา 29 หามมิใหผูใดถายอุจจาระหรือปสสาวะลงในที่สาธารณะ หรือสถานสาธารณะ ซึ่งมิใชสถานที่ที่ราชการสวนทองถิ่น
ไดจัดไวเพื่อการนั้น 
มาตรา 30 หามมิใหผูใดเท ปลอยหรือระบายอุจจาระหรือปสสาวะจากอาคารหรือยานพาหนะลงในทางน้ำ 

   

 มาตรา 33 หามมิใหผูใดเท หรือทิ้งสิ่งปฏิกูล มูลฝอย น้ำโสโครกหรือสิ่งอื่นใดลงบนถนนหรือในทางน้ำ 
 ความในวรรคหนึ่งมิใหใชบังคับแกเจาของ หรือผูครอบครองเรือหรืออาคารประเภทเรือนแพ ซึ่งจอดหรืออยูในทองที่ 
ที่เจาพนักงานทองถิ่นยังไมไดจัดสวมสาธารณะ หรือภาชนะสำหรับทิ้งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย 

   

 มาตรา 34 หามมิใหผูใดเท หรือระบายอุจจาระ หรือปสสาวะจากอาคารหรือยานพาหนะลงในที่สาธารณะหรือในสถาน
สาธารณะ 

   

1.6 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2)  
 พ.ศ.2550 และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 

(ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 

มาตรา 18 การเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยในเขตราชการสวนทองถิ่นใดใหเปนอำนาจหนาที่ของราชการสวน
ทองถิ่นนั้น ในการดำเนินการตามวรรคหนึ่ง ราชการสวนทองถิ่นอาจรวมกับหนวยงานของรัฐ หรือราชการสวนทองถิ่นอื่น
ดำเนินการภายใตขอตกลงรวมกันก็ได แตในกรณีจำเปนเพื ่อประโยชนสาธารณะโดยสวนรวม รัฐมนตรีมีอำนาจออก
กฎกระทรวง โดยคำแนะนำของคณะกรรมการกำหนดหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการดำเนินการรวมกันได 
 ในกรณีที่มีเหตุอันสมควรราชการสวนทองถิ่นอาจมอบใหบุคคลใดดำเนินการตามวรรคหนึ่งแทนภายใตการควบคุมดูแลของ
ราชการสวนทองถิ่น หรืออาจอนุญาตใหบุคคลใดเปนผูดำเนินกิจการรับทำการเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตาม
มาตรา 19 ก็ได 
 บทบัญญัติตามมาตรานี้ และมาตรา 19 มิใหใชบังคับการจัดการของเสียอันตรายตามกฎหมายวาดวยโรงงาน แตใหผู
ดำเนินกิจการโรงงานที่มีของเสียอันตราย และผูดำเนินกิจการรับทำการเก็บ ขน หรือกำจัดของเสียอันตรายดังกลาว แจงการ
ดำเนินกิจการเปนหนังสือตอเจาพนักงานทองถิ่น 

 ปจจุบัน กรมทางหลวงโดยแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ไดจ ัดใหมีการตรวจสอบดูแล 
บำรุงรักษา แนวเสนทางโครงการ และอุปกรณงานทางตางๆ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ รวมทั้ง
ชวงที่มีกิจกรรมกอสรางโครงการที่ผานมา ผูรับเหมากอสรางมีการควบคุมไมใหคนงาน
กอสรางทิ้งขยะมูลฝอย บริเวณพื้นที่กอสราง และไดจัดใหมีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยภายใน
พื้นที่กอสราง และบานพักคนงาน ซึ่งผูรับเหมากอสรางไดมีการกำชับและควบคุมคนงาน
กอสรางไมใหกอความเดือดรอน หรือรบกวนประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียง จึงถือวา
สอดคลองกับกฎหมายดังกลาว 

 

 
ถังรองรับขยะมูลฝอย  

บริเวณริมทางหลวงหมายเลข 304 

 มาตรา 19 หามมิใหผูใดดำเนินกิจการรับทำการเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยโดยทำเปนธุรกิจหรือโดยไดรับ
ประโยชนตอบแทนดวยการคิดคาบริการ เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากเจาพนักงานทองถิ่น 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ

data/highway/2567/ทล.304 เขาหินซอน/Report/Progress I/t3.1-1.docx   รายงานความกาวหนา 1 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.6 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 
 พระราชบัญญัติการสาธารณสุข (ฉบับที่ 2)  
 พ.ศ.2550 และ พระราชบัญญัติการสาธารณสุข 

(ฉบับที่ 3) พ.ศ.2560 (ตอ) 

มาตรา 20 เพื่อประโยชนในการรักษาความสะอาดและการจัดระเบียบในการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยใหราชการ
สวนทองถิ่นมีอำนาจออกขอกำหนดของทองถิ่นดังตอไปนี ้
 (1) หามการถาย เท ทิ้ง หรือทำใหมีขึ้นในที่หรือทางสาธารณะซึ่งสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย นอกจากในที่ที่ราชการสวนทองถิ่น
จัดไวให 
 (2) กำหนดใหมีท่ีรองรับสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยตามที่หรือทางสาธารณะและสถานที่เอกชน 
 (3) กำหนดวิธีการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยหรือใหเจาของหรือผูครอบครองอาคารหรือสถานที่ใดๆปฏิบัติให
ถูกตองดวยสุขลักษณะตามสภาพหรือลักษณะการใชอาคารหรือสถานที่นั้นๆ 

   

  (4) กำหนดอัตราคาธรรมเนียมการใหบริการของราชการสวนทองถิ่น หรือบุคคลอื่นที่ราชการสวนทองถิ่นมอบใหดำเนินการ
แทน ในการเก็บ ขน หรือกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ไมเกินอัตราตามที่กำหนดในกฎกระทรวง ทั้งนี้ การจะกำหนดอัตรา
คาธรรมเนียมการกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอย ราชการสวนทองถิ่นนั้นจะตองดำเนินการใหถูกตองดวยสุขลักษณะตามที่กำหนด
ในกฎกระทรวง 
 (5) กำหนดหลักเกณฑวิธีการและเงื่อนไขในการเก็บขนและกำจัดสิ่งปฏิกูลหรือมูลฝอยเพื่อใหผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 19 
ปฏิบัติตลอดจนกำหนดอัตราคาบริการขั้นสูงตามลักษณะการใหบริการที่ผูรับใบอนุญาตตามมาตรา 19 จะพึงเรียกเก็บได 
 (6) กำหนดการอื่นใดที่จำเปนเพื่อใหถูกตองดวยสุขลักษณะ 

   

 มาตรา 26 ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจหามผูหนึ่งผูใดมิใหกอเหตุรำคาญในที่หรือทางสาธารณะหรือสถานที่เอกชน รวมทั้ง
การระงับเหตุรำคาญดวย ตลอดทั้งการดูแล ปรับปรุง บำรุงรักษา บรรดาถนน ทางบก ทางน้ำ รางระบายน้ำ คูคลอง และ
สถานที่ตางๆ ในเขตของตนใหปราศจากเหตุรำคาญ ในการนี้ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจออกคำสั่งเปนหนังสือเพื่อระงับ 
กำจัด และควบคุมเหตุรำคาญตางๆ ได 

   

 มาตรา 27 ในกรณีที่มีเหตุรำคาญเกิดขึ้นหรืออาจเกิดขึ้นในที่หรือทางสาธารณะ ใหเจาพนักงานทองถิ่นมีอำนาจออกคำสั่งเปน
หนังสือใหบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรำคาญนั้น ระงับหรือปองกันเหตุรำคาญภายใน
เวลาอันสมควรตามที่ระบุไวในคำสั่ง และถาเหตุสมควรจะใหกระทำโดยวิธีใดเพื่อระงับหรือปองกันเหตุรำคาญนั้น หรือสมควร
กำหนดวิธีการ เพื่อปองกันมิใหมีเหตุรำคาญเกิดขึ้นอีกในอนาคตใหระบุไวในคำสั่งได 
 ในกรณีที่ปรากฏแกเจาพนักงานทองถิ่นวาไมมีการปฏิบัติตามคำสั่งของเจาพนักงานทองถิ่นตามวรรคหนึ่งและเหตุรำคาญที่
เกิดขึ้นอาจเกิดอันตรายรายแรงตอสุขภาพใหเจาพนักงานทองถิ่นระงับเหตุรำคาญนั้น และอาจจัดการตามความจำเปนเพื่อ
ปองกันมิใหเกิดเหตุรำคาญนั้นขึ้นอีก โดยบุคคลซึ่งเปนตนเหตุหรือเกี่ยวของกับการกอหรืออาจกอใหเกิดเหตุรำคาญตองเปนผู
เสียคาใชจายสำหรับการจัดการนั้น 

   

1.7 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2522 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2529 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2535 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2538 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2542 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ. 2550 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ. 2551 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ. 2557 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ. 2557 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2559 
พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2562 และ 

 พรบ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 

กฎหมายฉบับนี้มีการระบุขอกำหนดหลายประการใหผูขับขี่รถยนตตองปฏิบัติตามเพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง ไดแก การ
กำหนดรายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของรถที่ใชในทาง การใชไฟหรือเสียงสัญญาณของรถ การบรรทุก สัญญาณจราจรและ
เครื่องหมายจราจร การใชทางเดินรถ การจำกัดความเร็วรถ การขับรถ ลักษณะรถฉุกเฉิน การลากรถหรือจูงรถ อุบัติเหตุ 
นอกจากนี้ กฎหมายฉบับดังกลาวไดกำหนดลักษณะและการใชรถประเภทตางๆ ไดแก รถจักรยาน รถบรรทุกคนโดยสาร รถ
แท็กซี่ รวมถึงคนเดินเทา สัตวและสิ่งของในทาง รถมา เกวียนและเลื่อน บทกำหนดโทษ และอื่นๆ 

 กรมทางหลวงโดยแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา เปนผูดำเนินการบำรุงรักษา และติดตั้งอุปกรณ
งานทางตางๆ ไดแก เครื่องหมาย และปายตางๆ ซึ่งไดดำเนินการติดตั้งแลวเสร็จ สวนการ
ควบคุม กำกับ ดูแล และจัดการจราจร ใหผูใชเสนทางปฏิบัติตามพระราชบัญญัติฉบับนี้ 
อยางเครงครัด อยูในความรับผิดชอบของสถานีตำรวจภูธรพนมสารคาม จึงถือวาสอดคลอง
กับกฎหมายดังกลาว 

- 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.8 พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ฉบับที ่ 2) 
พ.ศ. 2523 
พระราชกำหนดแกไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติ
การขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และ พ.ศ. 2529 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 3) พ.ศ. 2530 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 4) พ.ศ. 2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2535 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 6) พ.ศ. 2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 7) พ.ศ. 2537 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 8) พ.ศ. 2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 9) พ.ศ. 2542 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 10) พ.ศ. 2546 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 11) พ.ศ. 2550 
พรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2557 
และพรบ.การขนสงทางบก (ฉบับที ่ 13) พ.ศ. 
2557 

พระราชบัญญัติการขนสงทางบก นี้ไดมีการระบุขอกำหนดหลายประการที่เกี่ยวของกับการขนสงทางบก ไดแก การกำหนด
คณะกรรมการนโยบายการขนสงทางบก คณะกรรมการควบคุมการขนสงทางบก การประกอบการขนสง การชดใชคาเสียหายที่
เกิดจากการขนสง การรับจัดการขนสงรายละเอียดของการใชในการขนสง การตรวจสภาพรถ ผูประจำรถ ผูโดยสาร สถานีขนสง 
และการกำหนดโทษ 

 มีการปฏิบัติตามกฎหมายเกี่ยวกับการขนสงทางบกอยางเครงครัด ซึ่งจากการตรวจสอบพบวา 
ไดมีการตั้งจุดตรวจโดยหนวยงานตำรวจในพื้นที่ เพื่อตรวจสอบและควบคุมรถขนสงที่แลน
ผานแนวเสนทางใหปฏิบัติตามกฎหมายที่กำหนดอยางเครงครัด จึงถือวามีการดำเนินการ
สอดคลองกับกฎหมายดังกลาว 

- 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 

มาตรา 22 การเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ใหเก็บรวบรวมไดเทาที่จำเปนภายใตวัตถุประสงคอันชอบดวยกฎหมายของผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคล 
มาตรา 23 ในการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลจะตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบกอน 
หรือในขณะเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล ถึงรายละเอียดดังตอไปนี ้
 (1) วัตถุประสงคของการเก็บรวบรวมเพื่อการนำขอมูลสวนบุคคลไปใช หรือเปดเผยซึ่งรวมถึงวัตถุประสงคตามที่มาตรา 25 
ใหอำนาจในการเก็บรวบรวมได โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) แจงใหทราบถึงกรณีที่เจาของขอมูลสวนบุคคล ตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อปฏิบัติตามกฎหมาย หรือสัญญา หรือมีความ
จำเปนตองใหขอมูลสวนบุคคลเพื่อเขาทำสัญญา รวมทั้งแจงถึงผลกระทบที่เปนไปไดจากการไมใหขอมูลสวนบุคคล 
 (3) ขอมูลสวนบุคคลที่จะมีการเก็บรวบรวมและระยะเวลาในการเก็บรวบรวมไว ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมสามารถกำหนดระยะเวลา
ดังกลาวไดชัดเจน ใหกำหนดระยะเวลาที่อาจคาดหมายไดตามมาตรฐานของการเก็บรวบรวม 
 (4) ประเภทของบุคคลหรือหนวยงาน ซึ่งขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมอาจจะถูกเปดเผย 
 (5) ขอมูลเกี่ยวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอในกรณีที่มีตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครอง
ขอมูลสวนบุคคล ใหแจงขอมูล สถานที่ติดตอ และวิธีการติดตอของตัวแทน หรือเจาหนาที่คุมครองขอมูลสวนบุคคลดวย 

 ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหิน
ซอน ตอน เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา มีการรวบรวมขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะ
ขอมูลผูไดรับผลกระทบที่เกิดขึ้นในระยะการเปดใชเสนทางเทาที่จำเปนเทานั้น รวมทั้งมีการ
ปกปดขอมูลสวนบุคคลดังกลาว ตามที ่กฎหมายกำหนด หากมีขอมูลสวนบุคคลใดท่ี
จำเปนตองเปดเผย จะดำเนินการขออนุญาตจากบุคคลนั้นกอนจึงถือวามีการดำเนินการ
สอดคลองกับกฎหมายดังกลาว  

- 

 มาตรา 24 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลทำการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคที่เกี่ยวกับการจัดทำเอกสารประวัติศาสตร หรือจดหมายเหตุ เพื่อประโยชนสาธารณะ หรือที่
เกี่ยวกับการศึกษาวิจัย หรือสถิติ ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการปกปองที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิและเสรีภาพของเจาของขอมูล
สวนบุคคล ทั้งนี้ ตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
 (2) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล 
 (3) เปนการจำเปนเพื่อการปฏิบัติตามสัญญา ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลเปนคูสัญญา หรือเพื่อใชในการดำเนินการตามคำ
ขอของเจาของขอมูลสวนบุคคล กอนทำสัญญานั้น 
 (4) เปนการจำเปนเพื่อการปฏิบัติหนาที่ในการดำเนินภารกิจเพื่อประโยชนสาธารณะของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือ
ปฏิบัติหนาที่ในการใชอำนาจรัฐที่ไดมอบใหแกผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

 (5) เปนการจำเปนเพื่อประโยชนโดยชอบดวยกฎหมายของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือของบุคคล หรือนิติบุคคลอื่น ท่ี
ไมใชผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล เวนแตประโยชนดังกลาวมีความสำคัญนอยกวาสิทธิขั้นพื้นฐานในขอมูลสวนบุคคลของเจาของ
ขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 25 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ทำการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่นที่ไมใชจากเจาของขอมูลสวน
บุคคล เวนแต 
 (1) ไดแจงถึงการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลจากแหลงอื่น ใหแกเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบโดยไมชักชา แตตองไมเกิน
สามสิบวันนับแตวันที่เก็บรวบรวมและไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (2) เปนการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือมาตรา 26 
 ใหนำบทบัญญัติเกี่ยวกับการแจงวัตถุประสงคใหมตามมาตรา 21 และการแจงรายละเอียดตามมาตรา 23 มาใชบังคับกับการ
เก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลที่ตองไดรับความยินยอมตามวรรคหนึ่งโดยอนุโลมเวนแตกรณีดังตอไปนี ้
  (1) เจาของขอมูลสวนบุคคลทราบวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดนั้นอยูแลว 
  (2) ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลพิสูจนไดวา การแจงวัตถุประสงคใหมหรือรายละเอียดดังกลาวไมสามารถทำได หรือจะ
เปนอุปสรรคตอการใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะอยางยิ่งเพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับการศึกษาวิจัยทาง
วิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิต ิในกรณีนี้ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิ 
เสรีภาพ และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (3) การใชหรือการเปดเผยขอมูลสวนบุคคลตองกระทำโดยเรงดวนตามที่กฎหมายกำหนด ซึ่งไดจัดใหมีมาตรการที่
เหมาะสมเพื่อคุมครองประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (4) เมื่อผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลเปนผูซ่ึงลวงรู หรือไดมาซึ่งขอมูลสวนบุคคลจากเจาหนาที่ หรือจากการประกอบอาชีพ 
หรือวิชาชีพ และตองรักษาวัตถุประสงคใหม หรือรายละเอียดบางประการ ตามมาตรา 23 ไวเปนความลับตามที่กฎหมาย
กำหนด 
  การแจงรายละเอียดตามวรรคสอง ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล ตองแจงใหเจาของขอมูลสวนบุคคลทราบภายในสามสิบวัน 
นับแตวันที่เก็บรวบรวมตามมาตรานี้ เวนแตกรณีที่นำขอมูลสวนบุคคลไปใชเพื่อการติดตอกับเจาของขอมูลสวนบุคคล ตอง
แจงในการติดตอครั้งแรก และกรณีที่จะนำขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผย ตองแจงกอนที่จะนำขอมูลสวนบุคคลไปเปดเผยเปนครั้ง
แรก 

   

 มาตรา 26 หามมิใหเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเกี่ยวกับเชื้อชาติ เผาพันธุ ความคิดเห็นทางการเมือง ความเชื่อในลัทธิ 
ศาสนาหรือปรัชญา พฤติกรรมทางเพศ ประวัติอาชญากรรม ขอมูลสุขภาพ ความพิการ ขอมูลสหภาพแรงงาน ขอมูลพันธุกรรม 
ขอมูลชีวภาพ หรือขอมูลอื่นใด ซึ่งกระทบตอเจาของขอมูลสวนบุคคลในทำนองเดียวกันตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
โดยไมไดรับความยินยอมโดยชัดแจงจากเจาของขอมูลสวนบุคคล เวนแต 
 (1) เพื่อปองกันหรือระงับอันตรายตอชีวิต รางกาย หรือสุขภาพของบุคคล ซึ่งเจาของขอมูลสวนบุคคลไมสามารถใหความ
ยินยอมได ไมวาดวยเหตุใดก็ตาม 
 (2) เปนการดำเนินกิจกรรมโดยชอบดวยกฎหมายที่มีการคุมครองที่เหมาะสมของมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหา
กำไรที่มีวัตถุประสงคเกี่ยวกับการเมือง ศาสนา ปรัชญา หรือสหภาพแรงงาน ใหแกสมาชิก ผูซ่ึงเคยเปนสมาชิก หรือผูซึ่งมีการ
ติดตออยางสม่ำเสมอกับมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากำไรตามวัตถุประสงคดังกลาว โดยไมไดเปดเผยขอมูลสวน
บุคคลนั้นออกไปภายนอกมูลนิธิ สมาคม หรือองคกรที่ไมแสวงหากำไรนั้น 
 (3) เปนขอมูลที่เปดเผยตอสาธารณะดวยความยินยอมโดยชัดแจงของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
 (4) เปนการจำเปนเพื่อการกอตั้งสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย การปฏิบัติตาม หรือการใชสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย หรือการ
ยกขึ้นตอสูสิทธิเรียกรองตามกฎหมาย 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม  การทบทวนรายงานการศึกษาเดิมและกฎหมายที่เกี่ยวของ 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 3 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
   ปฏิบัติ    ไมปฏิบัต ิ
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ตารางที่ 3.3-1 
การทบทวนการปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของ (ตอ) 

ขอกฎหมาย สาระสำคัญที่เกี่ยวของกับโครงการ 
การปฏิบัติ 

ตามกฎหมาย** 
รายละเอียดการดำเนินการของโครงการ เอกสารอางอิง/ภาพประกอบ 

1.9 พระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล  
 พ.ศ.2562 (ตอ) 

 (5) เปนการจำเปนในการปฏิบัติตามกฎหมาย เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคเกี่ยวกับ 
  (ก) เวชศาสตรปองกัน หรืออาชีวเวชศาสตร การประเมินความสามารถในการทำงานของลูกจาง การวินิจฉัยโรคทาง
การแพทย การใหบริการดานสุขภาพหรือดานสังคม การรักษาทางการแพทย การจัดการดานสุขภาพ หรือระบบและการ
ใหบริการดานสังคมสงเคราะห ทั้งนี้ ในกรณีที่ไมใชการปฏิบัติตามกฎหมาย และขอมูลสวนบุคคลนั้นไวเปนความลับตาม
กฎหมาย ตองเปนการปฏิบัติตามสัญญาระหวางเจาของขอมูลสวนบุคคลกับผูประกอบวิชาชีพทางการแพทย 
  (ข) ประโยชนสาธารณะดานการสาธารณสุข เชน การปองกันดานสุขภาพจากโรคติดตออันตราย หรือโรคระบาดที่อาจ
ติดตอหรือแพรเขามาในราชอาณาจักร หรือการควบคุมมาตรฐานหรือคุณภาพของยา เวชภัณฑ หรือเครื่องมือแพทย ซึ่งไดจัด
ใหมีมาตรการที่เหมาะสมและเจาะจงเพื่อคุมครองสิทธิและเสรีภาพของเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยเฉพาะการรักษาความลับ
ของขอมูลสวนบุคคลตามหนาที่ หรือตามจริยธรรมแหงวิชาชีพ 
  (ค) การคุมครองแรงงาน การประกันสังคม หลักประกันสุขภาพแหงชาติ สวัสดิการเกี่ยวกับการรักษาพยาบาลของผูมีสิทธิ
ตามกฎหมาย การคุมครองผูประสบภัยจากรถ หรือการคุมครองทางสังคม ซึ่งการเก็บรวบรวมขอมูลสวนบุคคลเปนสิ่งจำเปนใน
การปฏิบัติตามสิทธิหรือหนาที่ของผูควบคุมขอมูลสวนบุคคล หรือเจาของขอมูลสวนบุคคล โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม
เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐาน และประโยชนของเจาของขอมูลสวนบุคคล 
  (ง) การศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตร ประวัติศาสตร หรือสถิติ หรือประโยชนสาธารณะอื่น ทั้งนี้ ตองกระทำเพื่อใหบรรลุ
วัตถุประสงคดังกลาวเพียงเทาที่จำเปนเทานั้น และไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสมเพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชน
ของเจาของขอมูลสวนบุคคล ตามที่คณะกรรมการประกาศกำหนด 
  (จ) ประโยชนสาธารณะที่สำคัญ โดยไดจัดใหมีมาตรการที่เหมาะสม เพื่อคุมครองสิทธิขั้นพื้นฐานและประโยชนของ
เจาของขอมูลสวนบุคคล 

   

 มาตรา 27 หามมิใหผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล โดยไมไดรับความยินยอมจากเจาของขอมูล
สวนบุคคล เวนแตเปนขอมูลสวนบุคคลที่เก็บรวบรวมได โดยไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามมาตรา 24 หรือมาตรา 26 
 บุคคลหรือนิติบุคคลที่ไดรับขอมูลสวนบุคคลมาจากการเปดเผยตามวรรคหนึ่ง จะตองไมใชหรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคล 
เพื่อวัตถุประสงคอื่นนอกเหนือจากวัตถุประสงคท่ีไดแจงไวกับผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลในการขอรับขอมูลสวนบุคคลนั้น 
 ในกรณีที่ผูควบคุมขอมูลสวนบุคคลใช หรือเปดเผยขอมูลสวนบุคคลที่ไดรับยกเวนไมตองขอความยินยอมตามวรรคหนึ่ง ผู
ควบคุมขอมูลสวนบุคคลตองบันทึกการใชหรือเปดเผยนั้น ไวในรายการตามมาตรา 39 

   

 



  

บทที่ 4 
การปฏบิัตติามมาตรการปองกัน 
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน บทที่ 4 
ตอน ต.เมอืงเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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บทที่ 4 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

 รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-
อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา ซึ่งจัดทำโดย บริษัท คอนซัลแตนท ออฟ เทคโนโลยี จำกัด รวมกับบริษัท ซิตี ้ แพลน  
โปรเฟสชันนอล จำกัด ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมดานโครงการโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศ (คชก.) ในการประชุมครั้งที่ 3/2564 เมื่อวันที่ 22 มกราคม 
พ.ศ.2564 โดยไดมีการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กรมทางหลวงจะตองนำไปปฏิบัติในชวงกอสรางและดำเนินการ 

 ปจจุบันแนวเสนทางโครงการไดกอสรางแนวเสนทางชง กม.102+500 ถึง กม.105+500 แลวเสร็จ และเปดใช
เสนทางแลว เมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566  โดยอยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ดังนั้น การ
ดำเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.
พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ที่กรมทางหลวงไดวาจาง บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด 
เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบในครั้งนี้ จึงเปนการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ แนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ดังรายละเอียดวิธีการดังตอไปนี ้

4.1 เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษามีหลักเกณฑในการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และแผนปฏิบัติการพัฒนาและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 4.1-1 

ตารางที่ 4.1-1 
เกณฑการประเมินผลการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการปฏิบัติตามมาตรการ สัญลักษณ ความหมาย 

ปฏิบัติครบถวน  - ผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดในกรณีที ่โครงการปฏิบัติตามมาตรการ 
ที่กำหนดไดครบตามเงื่อนไข 

ปฏิบัติไมครบถวน  - ไดปฏิบัติตามมาตรการแตไมครบถวนตามทุกเงื่อนไข 
- มีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวบางสวนและมีบางสวนที่ยังไมถึงเวลาตอง
ปฏิบัต ิ

ไมไดปฏิบัติ  - ผลการปฏิบัต ิตามมาตรการในกรณีที ่โครงการไมไดปฏิบัต ิตามมาตรการ 
ที่กำหนดไว 

ไมสามารถประเมินผลได  - มาตรการกำหนดใหปฏิบัติ แตในขณะที่ประเมินยังไมถึงเวลาที่โครงการจะตอง
ปฏิบัต ิ
- มาตรการที่กำหนดไวไมมีความจำเปนตองปฏิบัติในปจจุบัน 

ไมเกี่ยวของกับโครงการ  - มาตรการที่กำหนดไวเกี่ยวของกับโครงการ 
- มาตรการที่กำหนดไวไมใชหนาที่ของกรมทางหลวง 
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4.2 การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ดำเนินการศึกษาและตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการโครงการ (กม.102+500 ถึง กม.105+500) โดยนำเสนอผล
การติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรูปแบบของตาราง โดยมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่ตองปฏิบัติตามในระยะดำเนินการโครงการ มีทั ้งสิ ้น 9 ปจจัย จำนวน 11 
มาตรการ  จากการตรวจสอบพบวา สวนใหญเปนมาตรการที่ยังไมสามารถประเมินผลได เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติ
ตามมาตรการที่กำหนด มีรายละเอียดผลการปฏิบัติตามมาตรการ ดังนี้ (ตารางที่ 4.2-1 และตารางที่ 4.2-2)  

    มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน 2 มาตรการ 
    มีการปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน 0 มาตรการ 
    มาตรการที่ไมไดปฏิบัต ิ 0 มาตรการ 
    มาตรการที่ประเมินผลไมได 7  มาตรการ 
    มาตรการที่ไมเกี่ยวของ 2 มาตรการ 
    รวม 11 มาตรการ 

ตารางที่ 4.2-1 
สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ 

 ปจจัยสิ่งแวดลอม ครบถวน 
ไม

ครบถวน 
ไมปฏิบัติ 

ประเมิน
ไมได 

ไมเกี่ยวของ
กับโครงการ 

รวม 

1 น้ำผิวดิน 1 - - - - 1 
2 อากาศและบรรยากาศ - - - 1 - 1 
3 เสียง - - - 1 2 3 
4 สั่นสะเทือน - - - 1 - 1 
5 การคมนาคมขนสง - - - 1 - 1 
6 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 1 - - - - 1 
7 เศรษฐกิจและสังคม - - - 1 - 1 
8 อุบัติเหตุและความปลอดภัย - - - 1 - 1 
9 ผูใชทาง - - - 1 - 1 

รวม 2 - - 7 2 11 
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** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป มาตรการทั่วไปซึ่งกรมทางหลวง ตองยึดถือปฏิบัติอยางเครงครัด ดังนี ้
1. กรมทางหลวง ตองยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ ตามที่ไดเสนอไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเช ิ งเทรา-ต.เขาห ินซ อน ตอน ต.เมืองเก า-อ.พนมสารคาม  
(กม.100+000-กม.105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอพนมสาร
คาม จังหวัดฉะเชิงเทรา ซึ ่งผนวกรวมมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการไวดวยแลว 

 
 

 
ในระยะที ่ผานมา ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา 304 
ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม ได
ดำเน ินก ิจกรรมการก อสร  างเฉพาะแนวเส  นทางช  วง  
กม.102+500 ถึง กม.105+500 โดยดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ 
และเปดใชเสนทางแลวตั ้งแตวันที ่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 
ป จจ ุบ ันอย ู  ในความร ับผ ิดชอบด ูแลของแขวงทางหลวง
ฉะเชิงเทรา สำหรับแนวเสนทางโครงการชวง กม.100+000 ถึง 
กม.102+500 ยังไมมีกิจกรรมการกอสราง โดยอยูระหวางรอการ
จัดสรรงบประมาณกอสรางในป พ.ศ.2568 ซึ่งกรมทางหลวง ได
ยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่ งแวดล อม และมาตรการต ิดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ (กม.102+500 ถึง กม.105+500) 
ตามที ่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม  
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเช ิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน  
ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม ดังนั้น กรมทางหลวง จึงไดวาจาง 
บริษัท เอเชีย แล็ป แอนด คอนซัลแตนท จำกัด ลงวันที่ 24 
มิถุนายน พ.ศ.2567 ระยะเวลาดำเนินการ 720 วัน ใหดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบผลการปฏิบ ัต ิตามมาตรการฯ ในระยะ
ดำเนินการดังกลาว 

 
- 

 

 
สัญญาจางเลขที่ สผ.15/2567 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 2. กรมทางหลวง ตองนำรายละเอ ียดมาตรการปองก ันและแก ไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน  
ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000-กม.105+500) ของกรม 
ทางหลวง ตั้งอยูที่อำเภอพนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา ไปกำหนดไวใน
เงื่อนไขสัญญากอสรางและดำเนินการ เพื่อใหมั่นใจไดวาคูสัญญามีการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว 

 ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมือง
เกา-อ.พนมสารคาม ไดดำเนินการกอสราง เฉพาะแนวเสนทาง
ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ปจจุบันไดดำเนินการ
กอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั ้งแตว ันที ่ 13 
มกราคม พ.ศ.2566 โดยอยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวง 
ทางหลวงฉะเชิงเทรา ซึ่งบริษัทที่ปรึกษาไดมีการหารือมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่ งแวดล อมร วมก ับแขวงทางหลวง
ฉะเชิงเทรา ณ หองประชุม แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา เมื่อวันที่ 
20 สิงหาคม พ.ศ.2567  

-  

 
การหารือมาตรการฯ รวมกับ
แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน บทที่ 4 
ตอน ต.เมอืงเกา-อ.พนมสาคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป (ตอ) 3. กรมทางหลวง ตองควบคุมใหมีการออกแบบรายละเอียดใหเปนไป
ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวง
หมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสาร
คาม (กม.100+000-กม.105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที ่อำเภอ
พนมสารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา ที่คณะกรรมการผูชำนาญการฯ ไดให
ความเห็นชอบ 

 กรมทางหลวง ไดมีการออกแบบรายละเอียดโครงการสวนใหญ
ให เป นไปตามที ่ระบุไว ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000-กม.105+500) 
ซึ่งปจจุบันแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ได
ดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั้งแตวันที่ 
13 มกราคม พ.ศ.2566 โดยมีการปรับลดความสูงของสะพาน
ขามคลองทาลาด นอกจากนี้ ยังไดมีการเปดจุดกลับรถระดับ
พื้น บริเวณ กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 ลอ 
สามารถกลับรถได ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาว ไมกอใหเกิด
ผลกระทบตอการระบายน้ำ รวมทั้ง เปนผลกระทบดานบวกตอ
การคมนาคมขนสง ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวไดรับความ
เห็นชอบจาก อธิบดีกรมทางหลวง แลว รวมทั้งกรมทางหลวงได
แจงการเปลี ่ยนแปลงดังกลาวไวในรายงานผลการติดตาม
ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ฉบับ ระหวางเดือนพฤษภาคม ถึง เดือนตุลาคม 
พ.ศ.2565 ซึ ่งเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เมื่อวันที่ 25 มกราคม พ.ศ.2566 สวน
แนวเสนทางชวง กม.100+500 ถึง กม.102+500 ยังไมมี
ก ิจกรรมการกอสราง เนื ่องจากอยู ระหวางรอการจัดสรร
งบประมาณกอสรางในป พ.ศ.2568 

การเปลี่ยนแปลงรูปแบบสะพานขามคลอง
ทาลาด เปนไปตามความเห็นของเทศบาล
ตำบลพนมสารคาม เนื ่องจากโครงสราง
สะพานรูปแบบเดิม จะบดบังสถานที่
ราชการในบริเวณใกลเคียง ไดแก ที่วาการ
อำเภอพนมสารคาม และสถานีตำรวจภูธร
พนมสารคาม และหากมีรถบรรทุกขนาด
ใหญมากลับรถจะสงผลใหเกิดการติดขัด 
และเปนจุดเสี ่ยงตอการเกิดอุบัต ิ เหตุ 
เนื ่องจากบริเวณดังกลาวเปนที ่ตั ้งของ
สถานที่ราชการหลายแหงที่มีประชาชนมา
ติดตอราชการเปนจำนวนมาก 

ภาคผนวก ข 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน บทที่ 4 
ตอน ต.เมอืงเกา-อ.พนมสาคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

4. กรมทางหลวง ตองรับผิดชอบในการดำเนินการ และกำกับให
ผู ออกแบบกอสรางและ/หรือผู ดำเนินการกอสรางใหปฏิบัต ิตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบส ิ ่ งแวดล  อม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเช ิ งเทรา- 
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000– 
กม.105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที ่อำเภอพนมสารคาม จังหวัด
ฉะเชิงเทรา อยางเครงครัดตลอดอายุโครงการ 

 กรมทางหลวง โดยแขวงทางหลวงฉะเชิงเทราเปนผูรับผิดชอบใน
การดำเนินการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขสิ่งแวดลอม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวง
หมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา- 
อ.พนมสารคาม (กม.100+000-กม.105+500) ในปจจุบันพื้นที่
ขอบเขตของโครงการอยูบริเวณ กม.102+500 ถึง กม.105+500 
ซึ่งไดดำเนินการกอสรางแลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั้งแต
วันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 โดยแขวงทางหลวงฉะเชิงเทราได
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

 5. กรมทางหลวง ตองดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่กำหนดไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา- 
ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.100+000– 
กม.105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที ่อำเภอพนมสารคาม จังหวัด
ฉะเชิงเทรา รวมทั้งจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไว
ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเช ิ งเทรา-ต.เขาห ินซ อน ตอน ต.เม ืองเก า-อ.พนมสารคาม  
(กม.100+000-กม.105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที ่อำเภอพนม 
สารคาม จังหวัดฉะเชิงเทรา เสนอตอหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต ถาไมมีหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาตใหเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และหนวยงานที่เกี่ยวของทราบทุก 
6 เดือน ทั้งในระยะกอสรางและระยะดำเนินการ 

 กรมทางหลวงไดยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม โดยในระยะกอสรางที่ผานมา กรมทางหลวง
ไดวาจางให บริษัท เอส.พี.เอส.คอนซัลติ้ง เซอรวิส จำกัด เปน
ผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองและ
แกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ในระยะกอสราง รวมทั ้งไดนำเสนอ
รายงานฯ ครั้งลาสุด ฉบับระหวางเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2565 
ถึง เมษายน พ.ศ.2566 ตอ สผ. พิจารณาแลว ปจจุบัน กรม 
ทางหลวงไดมอบหมายให บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด คอนซัล
แตนท จำกัด เปนผูดำเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตาม
มาตรการท ี ่กำหนดไว ในรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในระยะดำเนินการ ตามสัญญาเลขที่ สผ.15/2567 
ลงวันที่ 24 มิถุนายน พ.ศ.2567 โดยมีระยะเวลาดำเนินการ 720 
วัน 

- 

 
สัญญาจางเลขที่ สผ.15/2567 
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** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ*

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

6. ในกรณีที่กรมทางหลวง มีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหแตกตางไปจากที่ได
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม (กม.
100+000-105+500) ของกรมทางหลวง ตั้งอยูที ่อำเภอพนมสารคาม 
จังหวัดฉะเชิงเทรา ตามที ่คณะกรรมการผู ชำนาญการฯ ไดรับความ
เห็นชอบไวแลว ใหเปนหนาที่ของหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการ
พิจารณาอนุมัติหรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณีใหดำเนินโครงการตามกฎหมาย เปนผูพิจารณาดำเนินการดังนี ้

 ในระยะกอสรางที่ผานมา กรมทางหลวงมีการปรับลดความสูง
ของสะพานขามคลองทาลาด ตามความเห็นของเทศบาลตำบล
พนมสารคาม เนื่องจาก โครงสรางสะพานรูปแบบเดิม จะบดบัง
สถานที่ราชการในบริเวณใกลเคียง ไดแก ที่วาการอำเภอพนม
สารคาม และสถานีตำรวจภูธรพนมสารคาม และหากมี
รถบรรทุกขนาดใหญมากลับรถจะสงผลใหเกิดการติดขัด และ
เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากบริเวณดังกลาวเปน
ที ่ตั ้งของสถานที ่ราชการหลายแหงที ่มีประชาชนมาติดตอ
ราชการเปนจำนวนมาก นอกจากนี้ยังไดมีการเปดจุดกลับรถ
ระดับพื้น บริเวณ กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 
ล อ สามารถกลับรถได ซ ึ ่งการเปลี ่ยนแปลงดังกลาว ไม
กอใหเกิดผลกระทบตอการระบายน้ำ รวมทั้ง เปนผลกระทบ
ดานบวกตอการคมนาคมขนสง ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาว
ไดรับความเห็นชอบจาก อธิบดีกรมทางหลวง แลว รวมทั้งกรม
ทางหลวงไดแจงการเปลี่ยนแปลงดังกลาวไวในรายงานผลการ
ติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอม ในระยะที ่ผ านมา โดยครั ้งลาสุดได
นำเสนอรายงานฯ ฉบับ ระหวางเดือนพฤษภาคม ถึง เดือน
ต ุ ลาคม พ.ศ.2565 ต  อ สำน ั กงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เมื่อวันที่ 25 มกราคม พ.ศ.
2566 

- ภาคผนวก ข 

 6.1 หากหนวยงานที ่มีอำนาจหนาที ่ในการพิจารณาอนุมัติ หรือ
อนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี เห็นวาการแกไข
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่งแวดลอมดังกลาว ไมกระทบตอสาระสำคัญของการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และเปนมาตรการที่เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวา หรือ
เทียบเทามาตรการที ่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่ผานการพิจารณาใหความเห็นชอบจากคณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ แลว ใหหนวยงานที่มีอำนาจอนุมัติหรืออนุญาต หรือ
หนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี รับจดแจงการปรับปรุงแกไข
เปลี่ยนแปลงดังกลาวใหเปนไปตามหลักเกณฑ และเงื่อนไขที่กำหนดไวใน
กฎหมายนั ้น ๆ ตอไป พรอมกับใหจัดทำสำเนาการปรับปรุงแกไข
มาตรการฯ ท ี ่ ร ับจดแจ งไว   ส  งให สำน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อทราบ 

   

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน บทที่ 4 
ตอน ต.เมอืงเกา-อ.พนมสาคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

D:/data/highway/2567/ทล.304 เขาหนิซอน/Progress I/rp04.docx  รายงานความกาวหนา 1 
4-8 

ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

มาตรการทั่วไป 
(ตอ) 

6.2 หากหนวยงานที ่มีอำนาจหนาที ่ในการพิจารณาอนุมัติ หรือ
อนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแตกรณี เห็นวาการ
ปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตการนั้น ๆ อาจกระทบตอ
สาระสำคัญในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ไดรับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการฯ ใหหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่
ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ 
แลวแตกรณี จัดสงรายงานการปรับปรุงแกไขรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่ งแวดลอม ให สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม เพื ่อเสนอใหคณะกรรมการ
ผูชำนาญการฯ คณะที่เกี่ยวของพิจารณา ใหความเห็นชอบประกอบกอน
การเปลี่ยนแปลง หรือปรับปรุงมาตรการดังกลาว และเมื่อโครงการ หรือ
กิจการมีการเปลี ่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแกไขมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่คณะกรรมการคณะกรรมการผูชำนาญการฯ 
ใหความเห็นชอบประกอบแลว หนวยงานที ่ม ีอำนาจหนาที ่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหนวยงานเจาของโครงการ แลวแต
กรณี ตองแจงผลการแกไขเปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบายและ
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ทราบดวย 

    

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน บทที่ 4 
ตอน ต.เมอืงเกา-อ.พนมสาคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

1. น้ำผิวดิน 1. กรมทางหลวงตองดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ รวมทั้งกำจัด
เศษขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจจะกอใหเกิดการอุดตันได ใหมีสภาพดีอยู
เสมอ โดยเฉพาะในชวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคมถึงเดือนตุลาคม) หาก
พบวามีการสะสมของตะกอนและวัชพืชในบริเวณดังกลาว จะตอง
ดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิใหเปนอุปสรรคตอการไหลของน้ำ 

 แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา โดยหมวดทางหลวงบางคลา ไดมีการ
ดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำอยาง
สม่ำเสมอ รวมทั้งมีการขุดลอกรางระบายน้ำ เมื่อมีวัชพืชขึ้นปก
คลุม จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา 
อาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำอยู  ในสภาพดี ไม เปน
อุปสรรคตอการไหลของน้ำ 

- 

 
อาคารระบายน้ำ 

 
รางระบายน้ำดาดคอนกรีต 

2. อากาศและ
บรรยากาศ 

1. กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานคุณภาพอากาศจากการ
คมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินตรวจสอบและการ
แกไขโดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบ ไมพบเรื่องรองเรียนดานคุณภาพอากาศจาก
การคมนาคมของโครงการ 

- - 

3. เสียง 1. กรณีที่ไดรับเรื่องรองเรียนเรื่องผลกระทบดานเสียงจากคมนาคมของ
โครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการตรวจสอบและแกไขโดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบ ไมพบเรื ่องรองเรียนดานเสียงจากการ
คมนาคมของโครงการ 

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน บทที่ 4 
ตอน ต.เมอืงเกา-อ.พนมสาคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

D:/data/highway/2567/ทล.304 เขาหนิซอน/Progress I/rp04.docx  รายงานความกาวหนา 1 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

3. เสียง (ตอ) 2.ในกรณีที ่ผลการดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะ
ดำเนินการมีคาเกินมาตรฐาน กำหนดใหติดตั้งกำแพงกันเสียงริมเขตทาง
บริเวณชุมชนหมูที่ 4 บานโพธิ์ใหญ โดยเลือกใชวัสดุประเภทอะคริลิคใส 
ความหนา 6.0 มิลลิเมตร ที่มีคา Transmission loss เทากับ 22.0 เดซิเบล
เอ ซึ่งออกแบบเปนกำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง มีความสูง 2.5 เมตร และ
ความยาว 477 เมตร (กม.101+761-กม.102+239) โดยมีคา N0 มีคา
เทากับ 0.34 โดยคาระดับเสียงที่เลี้ยวเบนผานความสูงของกำแพงมีคา
เทากับ 9.6 เดซิเบลเอ คาระดับเสียงที่ลดลงผานกำแพงกันเสียง พบวาคา
ระดับเสียง ในป พ.ศ.2566 ถึง พ.ศ.2585 มีคาลดลงเทากับ 63.2 เดซิเบล
เอ  

 มาตรการที่กำหนดไมเกี่ยวของกับแนวเสนทางโครงการบริเวณ 
กม.102+500 ถึง กม.105+500  

- - 

 3. กรมทางหลวงตองดำเนินการประชาสัมพันธขอมูลลักษณะ และ
ตำแหนงของกำแพงกันเสียง และสอบถามความคิดเห็นประชาชนที่อาศัย
อยูบริเวณพื้นที่กอนดำเนินการติดตั้งกำแพงกันเสียง 

 ปจจุบันแนวเสนทางชวง กม.100+000 ถึง กม.102+500 ยังไมมี
ก ิจกรรมการกอสราง เนื ่องจากอยู ระหวางรอการจัดสรร
งบประมาณกอสรางในป พ.ศ.2568 

- - 

4. สั่นสะเทือน 1.กรณีที่ไดรับเรื่องรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือน จาก
การคมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการตรวจสอบ
และแกไขโดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบ ไมพบเรื่องรองเรียนดานความสั่นสะเทือน
จากการคมนาคมของโครงการ 

- - 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน บทที่ 4 
ตอน ต.เมอืงเกา-อ.พนมสาคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการ 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง  

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

5. การคมนาคม
ขนสง 

1. กรมทางหลวงตองดำเนินการซอมแซมถนนบนเสนทางโครงการใหอยู
ในสภาพที่ดีอยู เสมอ กรมทางหลวงตองติดตั ้งปายสัญญาณเตือนใน
บริเวณที่มีการซอมแซม เพื่อเตือนใหผู ใชทางทราบลวงหนากอนถึง
จุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา สภาพ 
ผิวจราจร และอุปกรณงานทางตางๆ ในแนวเสนทางช วง  
กม.102+500 ถึง กม.105+500 ยังอยู ในสภาพดี จึงยังไมมี
กิจกรรมการซอมแซมใดบนแนวเสนทางโครงการชวงดังกลาว 

หากมีกิจกรรมการซอมบำรุงแนวเสนทาง
โครงการ แขวงทางหลงฉะเชิงเทรา ควรจัด
การจราจรระหวางการซอมบำรุง มีดังนี้ 
- การซอมบำรุงทั ่วไป ที่มีปดชองจราจร  
1-3 ชั่วโมง เชน การซอมบำรุงผิวทางขนาด
เล็ก การซอมบำรุงชองรับน้ำ และตัดหญา
ขางทาง ใหตั้งกรวยกอนถึงบริเวณที่มีการ
ปดชองจราจร ไมนอยกวา 35 เมตร 
- การซอมบำรุงขนาดใหญ ที่มีการปดชอง
จราจรมากกวา 3 ชั่วโมง และรื้อโครงสราง
ผ ิวจราจรเพ ื ่อซ อมบำร ุ ง ต องม ีการ
ประชาสัมพันธแผนการปดเบี ่ยงจราจร 
และต ิดต ั ้ งป ายเต ือนบร ิ เวณที ่ม ีการ
กอสราง 

 
สภาพแนวเสนทางโครงการ และ

อุปกรณงานทาง 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน บทที่ 4 
ตอน ต.เมอืงเกา-อ.พนมสาคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ)  การปฏิบัติตามมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

** สัญลักษณแสดงผลการปฏิบัติ : 
ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการ 

D:/data/highway/2567/ทล.304 เขาหนิซอน/Progress I/rp04.docx  รายงานความกาวหนา 1 
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ตารางที่ 4.2-2 
การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ที่ระบุไวในรายงานฯ 
ผลการ
ปฏิบัติ* 

รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการฯ 
เหตุผลการเปลี่ยนแปลง 

ปญหา อุปสรรค และขอเสนอแนะ 
ภาพประกอบ/เอกสารอางอิง 

6. การควบคุมน้ำ
ทวมและการระบาย
น้ำ 

1. กรมทางหลวงจะตองดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ รวมทั้ง
กำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจจะกอใหเกิดการอุดตันได ใหมีสภาพ
ดีอยูเสมอ โดยเฉพาะชวงฤดูฝน หากพบวามีการสะสมของตะกอน และ
วัชพืชในบริเวณดังกลาว จะตองดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิใหกีด
ขวางการระบายน้ำ 

 แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา โดยหมวดทางหลวงบางคลา ไดมีการ
ดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำอยาง
สม่ำเสมอ รวมทั้งมีการขุดลอกรางระบายน้ำ เมื่อมีวัชพืชขึ้นปก
คลุม จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา 
อาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำอยู  ในสภาพดี ไม เปน
อุปสรรคตอการไหลของน้ำ 

- 

 
อาคารระบายน้ำ 

 
รางระบายน้ำเชิงลาดสะพาน 

ขามคลองทาลาด กม.105+300 
7. เศรษฐก ิจและ
สังคม 

1. ในกรณีมีเรื ่องรองเรียน หรือตรวจสอบพบวาประชาชนหรือผูที ่อยู
อาศัยในพื้นที่ไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากโครงการ กรมทางหลวง
จะตองรีบเขามาดำเนินการแกไขปญหาโดยดวน 

 จากการตรวจสอบ ไมพบเรื่องรองเรียนดานคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือนจากการคมนาคมของโครงการ 

- - 

8. อ ุบ ัต ิ เหต ุและ
ความปลอดภัย 

1. ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา สภาพ 
ผิวจราจร และอุปกรณงานทางตางๆ ในแนวเสนทางช วง  
กม.102+500 ถึง กม.105+500 ยังอยู ในสภาพดี จึงยังไมมี
กิจกรรมการซอมแซมใดบนแนวเสนทางโครงการชวงดังกลาว 

- - 

9. ผูใชทาง 1. ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง และความสั ่นสะเทือนอยาง
เครงครัด 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา สภาพ 
ผิวจราจร และอุปกรณงานทางตางๆ ในแนวเสนทางช วง  
กม.102+500 ถึง กม.105+500 ยังอยู ในสภาพดี จึงยังไมมี
กิจกรรมการซอมแซมใดบนแนวเสนทางโครงการชวงดังกลาว 

- - 

 



บทที่ 5 
การปฏบิัตติามมาตรการติดตามตรวจสอบ

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 5 
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บทที่ 5 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 

5.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน 
ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ซึ่งมีจุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ ที่ กม.102+500 
และสิ้นสุดที่ กม.105+500 ระยะทางรวม 3.0 กิโลเมตร  

 บริษัทที่ปรึกษาจึงไดวางแผนงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมครอบคลุมปจจัยสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของ
ทั้งหมด ตามที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จำนวน 1 ปจจัย ไดแก ระดับเสียง เมื่อพิจารณาจาก
รูปแบบกิจกรรมหลักของโครงการ คือ กิจกรรมดานการคมนาคมขนสง ซึ่งมียานพาหนะตางๆ มาใชเสนทางโครงการ บริษัท
ที่ปรึกษาจึงไดเสนอแนะเพิ่มเติมใหมีการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง เพื่อเฝาระวังผลกระทบจากการใช
เสนทางโครงการ ดังนั้น ในการดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในครั้งนี้ มีปจจัยสิ่งแวดลอมที่ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบ รวม 3 ปจจัย ดังตารางที่ 5.1-1 โดยมีรายละเอียดการดำเนินงาน ดังตอไปนี้ 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 5 

* เสนอแนะเพิ่มเติมจากขอบเขตงาน (Terms of Refence)  
** สัญลักษณแสดงการปฏิบัต ิ
 ปฏิบัติ   ไมปฏิบัต ิ  ปฏิบัติไมครบถวน  ไมสามารถประเมินผลได  ไมเกี่ยวของกับโครงการในชวงดังกลาว 
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ตารางที่ 5.1-1 
การดำเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เมืองเกา ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ การปฏิบัติ

ตาม** 
รายละเอียดการปฏิบัติตามมาตรการ 

ปญหาและ
อุปสรรค 

ขอเสนอแนะ 
พารามิเตอร สถานีตรวจวัด ระยะเวลาดำเนินการ 

1. ระดับเสียง - Leq (1 ชม.)* 
- Leq (24 ชม.) 
- Ldn 

- L90 
- Lmax 

จำนวน 2 สถานี ไดแก 
- รพ.สต.เมืองเกา  
กม.102+950 
- ชุมชนบานบาน 
กม.105+495 

2 ครั้ง/ป  ดำเนินการเก็บตัวอยางและตรวจวัดระดับเสียง โดยมี
สถาน ีตรวจว ัดและด ัชน ีตรวจว ัดตามท ี ่ กำหนด 
(รายละเอียดแสดงดัง ขอ 5.2.1) 
- ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567  

- - 

2. การคมนาคมขนสง* - ปริมาณจราจร 
- สถิติการเกิดอุบัติเหต ุ
- สภาพการชำรุดเสียหาย
ของผ ิวทางจราจร และ
อุปกรณงานทางตาง 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ 1 ครั้ง/ป  ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง 
โดยมีรายละเอียดตามที่กำหนด (รายละเอียดแสดงดัง 
ขอที่ 5.2.2) 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

- - 

3. การระบายน้ำ และการ
ควบคุมน้ำทวม 

- สภาพอาคารระบายน้ำ 
- ปริมาณตะกอน/วัชพืช/
การอ ุดต ันของอาคาร
ระบายน้ำ 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ 1 ครั้ง/ป  ดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำ โดยมี
รายละเอียดตามที ่กำหนด (รายละเอียดแสดงดังขอ 
5.2.3) 
- ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

- - 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

5.2.1 ระดับเสียง 

 ดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียง ตลอดแนวเสนทางโครงการ ซึ่งเปนบริเวณที่ออนไหวตอการไดรับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการตามที่กำหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อติดตามตรวจสอบสถานภาพปจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสนทางตัดผานโดยเฉพาะบริเวณ
พื้นที่ที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบจากโครงการฯ 

  1.2) เพื่อคาดการณระดับเสียงที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการฯในอนาคต 

  1.3) เพื่อสรุปผลกระทบดานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.4) เพื่อเสนอแนะมาตรการดานการจัดการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลองกับสภาพปจจุบัน 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) สถานีตรวจวัดระดับเสียง : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบระดับเสียงตามแนวเสนทางตัด
ผาน โดยตำแหนงและจำนวนสถานีตรวจวัดระดับเสียง จะดำเนินการตามที่ไดกำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ จำนวน 2 สถานี ดังนี ้(รูปที่ 5.2.1-1) 

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตำแหนงกิโลเมตร 
ระยะหางจากกึ่งกลางแนว

เสนทาง (เมตร) 

รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 280 
ชุมชนบานบาน กม.105+495 93 

  2.2) ระยะเวลาตรวจวัด : ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปนเวลา 5 วัน ตอเนื่องกัน และครอบคลุมชวง
วันธรรมดาและวันหยุดราชการ ตลอดระยะเวลาการศึกษา 720 วัน ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง เปนเวลา 2 ป รวมจำนวนการ
ตรวจวัดระดับเสียง 4 ครั้ง โดยที่ผานมาไดดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงแลว 1 ครั้ง โดยดำเนินการระหวางวันที่ 25-29 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 

  2.3) ดัชนีตรวจวัด : จะดำเนินการวิเคราะหและเก็บตัวอยางตามวิธ ีมาตรฐานของ ISO 1996/1 
(International Standard for Organization 1996/1) ดังสรุปไดดังนี ้

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีวิเคราะห มาตรฐานวิธีวิเคราะห 

1. Leq (1 ชม.)* Integrating Sound 

Sound Level Recording ISO 

2. Leq (24 ชม.) Integrating Sound 

3. Lmax Sound Level 

4. Ldn Sound Level 

5. L90 Sound Level 
หมายเหตุ : * เสนอแนะเพิ่มเติมโดยที่ปรึกษา เพื่อประกอบการพิจารณาชวงเวลาที่ไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการดำเนินการ ในกรณีที่เกิดการรองเรียนผลกระทบดาน

ระดับเสียงจากการดำเนินการ 
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ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 5 

D:/data/Highway/2567/ทล.304 เขาหินซอน/Report/Progress I/rp05.docx รายงานความกาวหนา 1 
    5-4 

 
รูปที่ 5.2.1-1 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง 

จุดเริ่มตนของแนวเสนทาง 
กม.100+000 

จุดเริ่มตนของการติดตามตรวจสอบ 
กม.102+500 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 5 

D:/data/Highway/2567/ทล.304 เขาหินซอน/Report/Progress I/rp05.docx รายงานความกาวหนา 1 

  5-5 

 
รูปที่ 5.2.1-2 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลเมืองเกา 

 
รูปที่ 5.2.1-3 สถานีติดตามตรวจสอบระดับเสียง บริเวณชุมชนบานบาน  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 5 
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รพ.สต.เมืองเกา (กม.102+950) 

  
ชุมชนบานบาน (กม.105+495) 

ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.1-1 การตรวจวัดระดับเสียง  

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) จะนำขอมูลระดับเสียงที่ไดจากการตรวจวัด/วิเคราะหมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 และเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัด
ระดับเสียงที่ผานมาในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งผลการคาดการณระดับเสียงในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.2) จะสรุปผลกระทบที่มีตอระดับความดังของเสียงในสภาพการณปจจุบัน/อนาคต ประเมิน
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ หรือแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบตอระดับความดังของเสียง
ตามที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.4.3) จะเตรียมขอเสนอแนะเพื ่อปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข/ลดผลกระทบ และ
แผนปฏิบัติการฯ ตามความเหมาะสมหรือใหสอดคลองกับสภาพการณที่เกิดขึ้นจริง 

   2.4.4) จะเตรียมแผนการติดตามตรวจสอบระดับเสียงที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบัน และผลกระทบ
ที่ไดมีการคาดการณไวในสภาพอนาคต 
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 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา มีการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ
ระดับเสียงจากสถานีตรวจวัดระดับเสียงที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ จากสำนักจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กองจัดการ
คุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ ซึ่งมีสถานีตรวจวัดระดับเสียงที่ บริเวณสำนักงานสิ่งแวดลอมภาคที่ 13 ชลบุรี 
ซึ่งอยูหางจากที่ตั้งโครงการประมาณ 55 กิโลเมตร พบวา ในป พ.ศ.2559 มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
ระหวาง 48.5-70.7 dB(A) ซึ่งสวนใหญมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน รวมทั้งไดมีการรวบรวมขอมูลระดับเสียง จากรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 319 ปราจีนบุร-ีอ.พนมสารคาม ตอน บ.บัวหมู-อ.พนมสารคาม ตอน 
2 ซึ่งมีสถานีตรวจวัดระดับเสียงที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ ไดแก บริเวณชุมชนหมู 3 บานโคกหัวขาว ซึ่งมีระยะหางจาก
โครงการประมาณ 4 กิโลเมตร พบวา ผลการตรวจวัดระดับเสียงระหวางวันที่ 20-25 กรกฎาคม พ.ศ.2561 มีคาระดับเสียง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานทุกดัชนีตรวจวัด 

   สำหรับผลการตรวจวัดระดับเสียงในขณะศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 
ฉะเชิงเทรา-ต.เมืองเกา ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (กม.100+000 ถึง กม.105+500) พบวา มีการ
ตรวจวัดระดับเสียง รวม 3 สถานี ไดแก หมูที่ 4 บานโพธิ์ใหญ โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพสวนตำบลเมืองเกา และชุมชน
บานบาน โดยดำเนินการตรวจวัด 2 ครั้ง ระหวางวันที่ 22-28 กรกฎาคม พ.ศ.2562 และระหวางวันที่ 4-10 มกราคม พ.ศ.
2563 พบวา ทั้ง 3 สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตาม
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 รายละเอียดดังตาราง
ที่ 5.2.1-1 

ตารางที่ 5.2.1-1 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

สถานีตรวจวัด ชวงเวลาตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

Leq 1 hr Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
1. หมูท่ี 4 บานโพธิ์ใหญ กรกฎาคม พ.ศ.2562 49.5-62.7 53.9-58.4 52.7-85.9 58.9-65.8 43.3-58.3 
 มกราคม พ.ศ.2563 53.8-69.4 59.2-64.5 67.6-98.0 65.3-70.4 47.2-58.9 
2. รพ.สต.เมืองเกา กรกฎาคม พ.ศ.2562 44.9-63.9 51.3-57.9 73.8-90.5 56.3-62.5 44.1-58.1 
 มกราคม พ.ศ.2563 48.9-58.7 52.6-55.0 76.8-88.2 57.8-61.4 40.9-54.1 
3. ชุมชนบานบาน กรกฎาคม พ.ศ.2562 47.8-58.9 53.8-57.9 74.7-77.9 54.2-66.2 44.6-57.1 
 มกราคม พ.ศ.2563 49.8-69.8 62.9-65.1 83.4-93.5 64.5-71.8 46.5-67.6 

มาตรฐาน* - 70 115 - - 
ที ่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเก า-อ.พนมสารคาม,  

เมษายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ :  * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 

   ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะดำเนินการดวยแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา บริเวณ
พื้นที่ออนไหวตามแนวเสนทางโครงการ (กม.100+000 ถึง กม.105+500) มีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) อยูใน
เกณฑมาตรฐานกำหนด ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) ที่กำหนดไวไมเกิน 70 
dB(A) รายละเอียดแสดงดัง ตารางที่ 5.2.1-2  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.2.1-2 

ผลการประเมินระดับเสียงจากแบบจำลองคณิตศาสตร ในระยะดำเนินการ ณ บริเวณผูรับที่ออนไหว 

ลำดับ พื้นที่ออนไหว เลข กม. 
ระยะหาง

จากทล.304 
(เมตร) 

ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (เดซิเบล (เอ)) 
พ.ศ.
2566 

พ.ศ.
2570 

พ.ศ.
2575 

พ.ศ.
2580 

พ.ศ.
2585 

1 ชุมชนหมู 4 บานโพธิ์ใหญ กม.102+000 70 68.5 69.2 69.6 69.8 69.9 
2 วัดโพธิ์ใหญ กม.102+100 500 56.0 56.7 57.2 57.4 57.5 
3 วัดจอมมณี (วัดกองขวา) กม.102+850 498 56.0 56.8 57.2 57.5 57.5 
4 รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 280 60.6 61.3 61.8 62.0 62.1 
5 วัดหนองรี กม.104+800 383 58.8 59.5 59.9 60.2 60.2 
6 ชุมชนหมู 1 ทาเกวียน กม.105+000 229 62.3 63.0 63.4 63.7 63.7 
7 วัดนักบุญอันตน กม.105+175 447 55.6 56.3 56.8 57.0 57.1 
8 โรงเรียนจุฑาทิพย กม.105+275 453 55.2 56.0 56.4 56.6 56.7 
9 วัดทาเกวียน กม.105+400 355 56.6 57.3 57.7 58.0 58.0 
10 ชุมชนบานบาน กม.105+495 93 64.8 65.5 65.9 66.1 66.2 
11 โรงเรียนวัดทาเกวียน (สัยอุทิศ) กม.105+500 219 58.8 59.5 59.9 60.1 60.2 
12 ชุมชนตลาดทาเกวียน กม.105+500 272 49.5 50.3 50.7 51.0 51.1 

มาตรฐาน* 70.0 
ที่มา : รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม,  
 เมษายน พ.ศ.2564 

หมายเหตุ :  * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   จากการทบทวนรายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (เมษายน พ.ศ.2566) พบวา ในระยะที่ผานมา 
กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางแนวเสนทาง ชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 รวมทั้งไดจัดใหมีการ
ติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะกอสราง จำนวน 2 สถานี ไดแก รพ.สต.เมืองเกา และชุมชนบานบาน ซึ่งดำเนินการ
ตรวจวัดทั้งสิ้น 2 ครั้ง ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 และเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2565 พบวา สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 (ตารางที่ 5.2.1-3) 

   สำหรับในระยะเปดใชเสนทางโครงการชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 ไดดำเนินการตรวจวัด
ระดับเสียง จำนวน 2 สถานี ไดแก บริเวณ รพ.สต.เมืองเกา และชุมชนบานบาน ซึ่งดำเนินการตรวจวัดทั้งสิ้น 1 ครั้ง ในเดือน
มีนาคม พ.ศ.2566 พบวา สถานีตรวจวัดมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 ชม.) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไป
ตามเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 (ตารางที่ 
5.2.1-3)  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 5 
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ตารางที่ 5.2.1-3 

ผลการตรวจวัดระดับเสียง ในรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

สถานีตรวจวัด ชวงเวลาตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
1. รพ.สต.เมืองเกา ระยะกอสราง     
กม.102+950 มิถุนายน พ.ศ.2565 55.4-57.2 85.6-90.2 47.4-49.5 61.1-63.1 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 51.5-55.4 84.5-88.9 45.6-48.7 56.3-62.1 
 ระยะดำเนินการ     
 มีนาคม พ.ศ.2566 51.4-54.0 82.0-86.3 44.9-49.8 56.4-61.4 
2. ชุมชนบานบาน ระยะกอสราง     
กม.105+495 มิถุนายน พ.ศ.2565 57.5-59.4 85.5-91.0 51.9-53.5 63.4-65.5 
 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 55.8-60.5 78.2-85.3 48.7-50.9 61.8-67.1 
 ระยะดำเนินการ     
 มีนาคม พ.ศ.2566 55.4-56.5 76.8-84.7 47.6-48.8 53.6-63.7 

มาตรฐาน* 70 115 - - 

ที่มา : รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา - อ.พนมสารคาม  
 จ.ฉะเชิงเทรา, เมษายน พ.ศ.2566 
หมายเหตุ : * มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 

  3.3) ผลการดำเนินการในปจจุบัน 

   ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567 มีรายละเอียด
ดังนี้ (ตารางที่ 5.2.1-4 สำหรับผลการตรวจวัดแสดงไวในภาคผนวก ค) 

   รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) ระหวาง 33.4-55.4 
dB (A) คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 38.3-44.9 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 44.9 dB(A) คาระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 68.5-75.5 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 75.5 dB(A) สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคา
ระหวาง 43.1-52.8 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 52.8 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 36.8-51.4 
dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

   ชุมชนบานบาน กม.105+495 : มีคาระดับเสียงเฉลี่ยรายชั่วโมง (Leq 1 hr) อยูในชวง 50.5-68.0 
dB (A) คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีคาระหวาง 53.4-60.6 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 60.6 dB(A) คาระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 75.1-80.4 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 80.4 dB(A) สวนระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีคา
ระหวาง 59.0-67.7 dB(A) คิดเปนคาสูงสุด 67.7 dB(A) และมีคาระดับเสียงเปอรเซ็นไทลที่ 90 (L90) มีคาระหวาง 56.7-64.5 
dB(A) ซึ่งมีคาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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ตารางที่ 5.2.1-4 

เปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง 

สถานีตรวจวัด ชวงเวลาตรวจวัด 
ระดับเสียง (dB (A)) 

Leq 1 hr Leq 24 hr Lmax Ldn L90 
1. รพ.สต.เมืองเกา กรกฎาคม พ.ศ.2562/1 44.9-63.9 51.3-57.9 73.8-90.5 56.3-62.5 44.1-58.1 
 มกราคม พ.ศ.2563/1 48.9-58.7 52.6-55.0 76.8-88.2 57.8-61.4 40.9-54.1 
 มีนาคม พ.ศ.2566/2 - 51.4-54.0 82.0-86.3 44.9-49.8 56.4-61.4 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 33.4-55.4 38.3-44.9 68.5-75.5 43.1-52.8 36.8-51.4 
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1      
พ.ศ.2566 - 60.6 - - - 
พ.ศ.2570 - 61.3 - - - 
2. ชุมชนบานบาน กรกฎาคม พ.ศ.2562/1 47.8-58.9 53.8-57.9 74.7-77.9 54.2-66.2 44.6-57.1 
 มกราคม พ.ศ.2563/1 49.8-69.8 62.9-65.1 83.4-93.5 64.5-71.8 46.5-67.6 
 มีนาคม พ.ศ.2566/2 - 55.4-56.5 76.8-84.7 47.6-48.8 53.6-63.7 
 กรกฎาคม พ.ศ.2567 50.5-68.0 53.4-60.6 75.1-80.4 59.0-67.7 56.7-64.5 
คาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม/1      
พ.ศ.2566 - 64.8 - - - 
พ.ศ.2570 - 65.5 - - - 

มาตรฐาน* - 70 115 - - 
หมายเหตุ : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม,  
เมษายน พ.ศ.2564 

 /2 รายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา - ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา - อ.พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา, เมษายน พ.ศ.2566 

* มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
- ไมไดตรวจวัด 

  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบในระยะที่ผานมา 

    การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567) กับผล 
การตรวจวัดระดับเสียงในขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (กรกฎาคม พ.ศ.2562 และ มกราคม พ.ศ.
2563) และผลการติดตามตรวจวัดระดับเสียงในระยะที่ผานมา (มีนาคม พ.ศ.2566) มีรายละเอียดดังนี้ 

    รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 
มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชั่วโมง) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ต่ำกวาผลการติดตามตรวจวัดระดับ
เสียงในระยะที่ผานมา และผลการตรวจวัดระดับเสียงขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 

    ชุมชนบานบาน กม.105+495 : ผลการตรวจวัดระดับเสียงเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 มี
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชั่วโมง) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ใกลเคียงกับผลการติดตามตรวจวัด
ระดับเสียงในระยะที่ผานมา และผลการตรวจวัดระดับเสียงขณะจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยผลการ
ตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบันมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน 
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รูปที่ 5.2.1-4 ผลการตรวจวัดระดับเสียง  
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ค. ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn)

ก.ค.62 ม.ค.63 มี.ค.66 ก.ค.67
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ก. ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr)

ก.ค.62 ม.ค.63 มี.ค.66 ก.ค.67

Leq 24 hr  70 dB (A)

A = ผลการคาดการณระดับเสียงในระยะดําเนนิการ พ.ศ.2566-2570 จะมีคา Leq 24 hr = 60.6-65.5 dB (A)

A 
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3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    ผลการเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงในปจจุบันกับผลการคาดการณในรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีรายละเอียดแยกรายสถานี ดังนี ้

    รพ.สต.เมืองเกา กม.102+950 : จากการคาดการณผลกระทบดานระดับเสียงในระยะ
ดำเนินการ พบวา บริเวณ รพ.สต.เมืองเกา ที่ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 280 เมตร จะมีคาระดับเสียงเฉลี่ย
ในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ในป พ.ศ.2566 และ พ.ศ.2570 เทากับ 60.6 และ 61.3 เดซิเบล (เอ) ตามลำดับ เมื่อพิจารณา
จากผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567) ซึึ่งมีระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 270 เมตร มี
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 38.3-44.9 เดซิเบล (เอ) เมื่อเทียบเคียงไปที่ระยะหางจากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ 280 เมตร จะมีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 38.0-44.6 เดซิเบล (เอ) ซึ่ง
มีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และมีคาต่ำกวาคาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  จึงกลาวไดวา 
การเปดใชเสนทางโครงการในปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนที่อยูตลอดแนวเสนทางโครงการ  

    ชุมชนบานบาน กม.105+495 : จากการคาดการณผลกระทบระดับเสียงในระยะ
ดำเนินการ พบวา บริเวณชุมชนบานบาน ที่ระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 93 เมตร จะมีคาระดับเสียงเฉลี่ยใน
เวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ในป พ.ศ.2566 และ พ.ศ.2570 เทากับ 64.8 และ 65.5 เดซิเบล (เอ) ตามลำดับ เมื่อพิจารณา
จากผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567) ซึึ่งมีระยะหางจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 66 เมตร มี
คาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 53.4-60.6 เดซิเบล (เอ) เมื่อเทียบเคียงไปที่ระยะหางจากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ 93 เมตร จะมคีาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระหวาง 50.4-57.6 เดซิเบล (เอ) ซึ่งมี
คาเปนไปตามเกณฑมาตรฐาน และมีคาต่ำกวาคาคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  จึงกลาวไดวา การ
เปดใชเสนทางโครงการในปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนที่อยูตลอดแนวเสนทางโครงการ  

ตารางที่ 5.2.1-5 
การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียงปจจุบันกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ระยะดำเนินการ) 

พื้นที่ออนไหว 

ระยะหางจากกึ่งกลางเขตทาง 
(เมตร) ระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (เดซิเบล (เอ)) 

EIA/1 

ปจจุบัน คาคาดการณใน
รายงาน EIA/1 ปจจุบัน 

ก.ค.67 
พ.ศ.
2566 

พ.ศ.
2570 

ผลการตรวจวัด
ระดับเสียง 

ผลการคำนวณระดับเสียงที่ระยะเดียวกับ 
EIA 

ก.ค.67 ก.ค.67 
รพ.สต.เมืองเกา 280 270 60.6 61.3 38.3-44.9 38.0-44.6 
ชุมชนบานบาน 93 66 64.8 65.5 53.4-60.6 50.4-57.6 

มาตรฐาน/2 70.0 
ที่มา : /1 รายงานฉบับสมบูรณ รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม,  

เมษายน พ.ศ.2564 
หมายเหตุ : /2 มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 
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 4) สรุปผลการศึกษา 

  จากการติดตามตรวจสอบระดับเสียงระหวางวันที่ 25-29 กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา ทั้ง 2 สถานีตรวจวัด

มีคาระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง (Leq24 ชั่วโมง) และคาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) เปนไปตามเกณฑมาตรฐานระดับเสียง

โดยทั่วไป ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ.2540 และมีคาต่ำกวาผลการคาดการณในรายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม จึงสรุปไดวา การเปดใชเสนทางโครงการในปจจุบัน ไมกอใหเกิดผลกระทบดานระดับ

เสียงตอพื้นที่ออนไหวในบริเวณแนวเสนทางโครงการ 

5.2.2 คมนาคมขนสง 

 เนื่องจากกิจกรรมหลักของโครงการ คือ กิจกรรมดานการคมนาคมขนสง ซึ่งมียานพาหนะตางๆ มาใชเสนทาง
โครงการ บริษัทที่ปรึกษาจึงไดเสนอแนะเพิ่มเติมใหมีการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง เพื่อเฝาระวังผลกระทบ
จากการใชเสนทางโครงการ โดยดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการคมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัยตามแนว
เสนทางตัดผาน โดยเนนประเด็นดานปริมาณการจราจร สภาพการจราจร ความเสียหายของผิวทางจราจร สถิติการเกิด
อุบัติเหตุ จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายของอุปกรณงานทางตางๆ ฯลฯ 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรปจจุบัน สถิติอุบัติเหตุหรือความเสียหายตามแนวเสนทางและ
หาวิธีการแกไขปญหาที่อาจเกิดขึ้นในระหวางการเปดใชเสนทางโครงการ 

  1.2) เพื่อประเมินประสิทธิภาพของมาตรการในการลดผลกระทบดานการคมนาคม อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัยที่เกิดจากกิจกรรมของโครงการฯ 

  1.3) เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานการ
คมนาคม อุบัติเหตุและความปลอดภัย เนื่องจากกิจกรรมของโครงการฯ 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ตรวจสอบสภาพการคมนาคมของโครงการ สภาพการจราจร และความเสียหายของผิวจราจร และ
อุปกรณงานทางตางๆ ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง หรือหนวยงาน
ทองถิ่นของกรมทางหลวง 

  2.2) สำรวจและรวบรวมขอมูลสภาพการจราจรบนเสนทางหลักและโครงขายที ่เกี ่ยวของ ไดแก  
ทางหลวงหมายเลข 304 ปละ 1 ครั้ง 

  2.3) จะตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร โครงสรางทาง การชำรุดขององคประกอบตางๆ จุดเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุ ทางเชื่อมหรือทางเขาสถานที่ตางๆ การกีดขวางการคมนาคม ฯลฯ โดยใชการสำรวจในภาคสนามและจาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กรมทางหลวง หรือหนวยงานทองถิ่นของกรมทางหลวง 

  2.4) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ตำแหนงและเวลาที่เกิดเหตุ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ระดับความรุนแรง และผลการเขาชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตุเพื่อนำขอมูลที่ไดไปใชในการปรับปรุงระบบความปลอดภัย
ของเสนทางฯ โดยจะรวบรวมจาก สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง สถานีตำรวจหรือสถานพยาบาลในทองถิ่นที่
ตั้งอยูตามแนวเสนทางตัดผานปละ 1 ครั้ง 
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  2.5) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดำเนินการตรวจสอบสภาพการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ปละ 1 ครั้ง รวม
ทั้งสิ้น 2 ครั้ง โดยไดดำเนินการตรวจสอบครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567  

  2.6) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.6.1) ประเมินระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการ โดยพิจารณาจากเกณฑการ
ประเมินดังนี ้

    ระดับการบริการ A = สภาพที่กระแสจราจรไหลไดแบบอิสระ (Free-Flow Conditions) 
โดยไมถูกรบกวนจากปจจัยอื่น และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุมรถสูง 

    ระดับการบริการ B = สภาพการจราจรมีปจจัยอื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระใน
การควบคุมรถนอยลง 

    ระดับการบริการ C = สภาพการจราจรแบบคงที่ และผูขับขี่มีการควบคุมรถที่ยากขึ้น 
ทำใหการเปลี่ยนชองจราจรยากดวย 

    ระดับการบริการ D = สภาพการจราจรเริ ่มเขาสู สภาวะไมคงที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้นเล็กนอย จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาขึ้น 

    ระดับการบริการ E = สภาพการจราจรเริ ่มเขาสู สภาวะไมคลที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้น จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถลาชาสูง 

    ระดับการบริการ F = สภาพการจราจรที่ติดขัด 

   2.6.2) ประเมินผลการติดตามตรวจสอบและสรุปผลกระทบดานการคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย ในสภาพปจจุบัน รวมทั้งประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบ ดานคมนาคมขนสงที่กำหนดไวในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   2.6.3) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย ตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงใน
ปจจุบันหากพบปญหาผลกระทบทางดานการคมนาคมจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาวทันที 

   2.6.4) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานระบบคมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความ
ปลอดภัย ที่เหมาะสมกับสภาพปจจุบันและอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งจัดทำโดย บริษัท คอนซัลแทนท 
ออฟ เทคโนโลยี จำกัด และบริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ซึ่งไดดำเนินการสำรวจดานการจราจรบนโครงขายถนน
ทั้งในรูปปริมาณการจราจรในชั่วโมงเรงดวน (Peak Hour Traffic) และปริมาณการจราจรเฉลี่ยทั้งวัน (Average Daily 
Traffic. ADT) เมื่อวันที่ 23 และ 25 มิถุนายน พ.ศ.2562 พบวา 

   ผลการสำรวจทางหลวงแผนดินหมายเลข 304 บริเวณ กม.102+850 ในวันหยุดมีปริมาณจราจร
รวม 2 ทิศทาง เทากับ 36,961 คัน/วัน หรือคิดเปน 42,717 PCU/วัน โดยมีปริมาณจราจรสูงสุดของวันจะอยูในชวง 17:00-
18:00 น. เทากับ 2,841 PCU/ชั่วโมง หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 6.65 และในวันทำการมีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง 
เทากับ 32,872 คัน/วัน หรือคิดเปน 42,782 PCU/วัน มีปริมาณจราจรสูงสุดของวันอยูในชวง 10:00-11:00 น. เทากับ 
3,075 PCU/ชั่วโมง หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 7.19 สำหรับสัดสวนประเภทของยานพาหนะที่มีสัดสวนสูงที่สุดในวันหยุด 
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คือ รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน รองลงมาคือรถบรรทุกขนาดเล็กและรถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน ตามลำดับ และ
วันทำการคือรถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน รองลงมา คือ รถบรรทุกขนาดเล็กและรถบรรทุก 6 ลอ ตามลำดับ 

   ผลการสำรวจและวิเคราะหปริมาณจราจรเขา-ออกบริเวณจุดตัด ซึ่งดำเนินการสำรวจปริมาณ
จราจรในวันหยุดตั้งแตเวลา 06:00-20:00 น. รวม 14 ชั่วโมง โดยมีจุดสำรวจปริมาณการจราจร 3 แหง รายละเอียดดังนี้ 

   บริเวณ ทล. 304 ตัดซอยทางเขา บขส.พนมสารคาม พบวา ในวันหยุดปริมาณจราจรเขา-ออก  
ซอยทางเขา บขส.พนมสารคาม เทากับ 2,724 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางจากอำเภอพนม
สารคามเลี้ยวขวาเขา บขส.พนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 18:00-19:00 น. เทากับ 
649 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 23.82 สำหรับวันทำการ พบวา ปริมาณจราจรเขา-ออกซอยทางเขา บขส.พนม
สารคาม เทากับ 1,790 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางจากอำเภอพนมสารคาม เลี้ยวขวาเขา 
บขส.พนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกดิขึ้นในชวงเวลา 8:00-9:00 น. เทากับ 187 PCU/ชม. หรือคิด
เปนสัดสวนรอยละ 10.44  

   บริเวณ ทล.304 ตัดถนนพนมสารคาม-หนองแหน พบวา ในวันหยุดปริมาณจราจรเขา-ออก  
ถนนพนมสารคาม-หนองแหน เทากับ 2,893 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางจากอำเภอพนม
สารคามเลี้ยวซายเขาถนนพนมสารคาม-หนองแหน สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 07:00-08:00 
น. เทากับ 315 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 10.90 สำหรับวันทำการ พบวา ปริมาณจราจรเขา-ออกถนนพนมสาร
คาม-หนองแหน เทากับ 3,019 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางจากอำเภอพนมสารคาม เลี้ยว
ซายเขาถนนพนมสารคาม-หนองแหน สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 17:00-18:00 น. เทากับ 
289 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 9.56 

   ผลการสำรวจและวิเคราะหปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ ซึ่งดำเนินการสำรวจปริมาณจราจร
ในวันหยุดตั้งแตเวลา 06:00-20:00 น. รวม 14 ชั่วโมง โดยมีจุดสำรวจปริมาณการจราจร 3 แหง รายละเอียดดังนี้  

   บริเวณ กม.103+450 พบวา ปริมาณจราจรในวันหยุด มีปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 
1,755 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไปอำเภอพนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มี
ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 17:00-18:00 น. เทากับ 230 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 13.13 สำหรับ
วันทำการ พบวา ปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 1,882 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ 
ทิศทางกลับรถไปอำเภอพนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 07:00-08:00 น. เทากับ 
201 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 10.68 

   บริเวณ กม.104+450 พบวา ในวันหยุดปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 702 PCU/14 ชม. 
โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไปอำเภอเมืองฉะเชิงเทรา สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุด
เกิดขึ้นในชวงเวลา 18:00-19:00 น. เทากับ 123 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 17.47 สำหรับวันทำการ พบวา 
ปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 819 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไปอำเภอ
พนมสารคาม สำหรับชวงเวลาที่มี ปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 10:00-11:00 น. เทากับ 90 PCU/ชม. หรือคิดเปน
สัดสวนรอยละ 11.05 

   บริเวณ กม.105+300 พบวา ในวันหยุดปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถเทากับ 1,804 PCU/14 
ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไปอำเภอเมืองฉะเชิงเทราสำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุด
เกิดขึ้นในชวงเวลา 17:00-18:00 น. เทากับ 180 PCU/ชม. หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 9.95 สำหรับวันทำการ พบวา 
ปริมาณจราจรบริเวณจุดกลับรถ เทากับ 2,903 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มีปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางกลับรถไป
อำเภอเมืองฉะเชิงเทรา สำหรับชวงเวลาที่มีปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้นในชวงเวลา 16:00-17:00 น. เทากับ 263 PCU/ชม. 
หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 9.05 
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   ผลการสำรวจและวิเคราะหความเร็วในการเดินทาง พบวา ทางหลวงหมายเลข 304 มี
ความเร็วเฉลี่ยตลอดทั้งวันในวันหยุดบนทางหลวงหมายเลข 304 ประมาณ 66 กิโลเมตร/ชั่วโมง สวนความเร็วเฉลี่ย
ตลอดทั้งวันในวันทำการประมาณ 68 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

   สำหรับจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุที่ระบุไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม มีทั้งสิ้น 
5 บริเวณ ดังนี ้

 กม.102+950 ถนนทางเขาวัดจอมมณี 
 กม.103+475 ถนนทางเขาสถานีขนสงพนมสารคาม 

 กม.104+125 ถนนทองถิ่นเขาอบต.หนองแหน 

 กม.104+400 ถนนทองถิ่นเขา สำนักงานเกษตร อำเภอพนมสารคาม 

 กม.105+250 ถนนทองถิ่นเขาการไฟฟาสวนภูมิภาคพนมสารคาม 

  3.2) ผลการทบทวนรายงานการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะที่ผานมา 

   จากการทบทวนรายงานขั้นสุดทาย การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 
304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (เมษายน พ.ศ.2566) พบวา ในระยะที่ผานมา 
ไดมีการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรบนทางหลวง ป พ.ศ.2564 บริเวณ กม.125+322 ซึ่งเปนจุดที่ใกลกับพื้นที่โครงการมาก
ที่สุด จาก สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง รวมกับ การรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรในโครงการกอสรางเฉลี่ยตอ
วัน ในชวงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565-มกราคม พ.ศ.2566 พบวา ในระยะกอสรางโครงการ จะมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นจาก
การกอสรางเทากบั 69-118 PCU/วัน หรือ 9-16 PCU/ชั่วโมง ซึ่งปริมาณจราจรจะอยูในระดับสภาพการจราจรพอใชได  

   สำหรับผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่โครงการ จากแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา 
สำนักงานโครงการฯ และสถานีตำรวจภูธรพนมสารคาม มีรายละเอียดดังนี ้

   แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา : ผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในชวงเดือนมิถุนายน พ.ศ.
2565 ถึงเดือนมกราคม พ.ศ.2566 พบ การเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 2 ครั้ง ที่บริเวณ กม.103+600 และบริเวณ กม.105+250 
สงผลใหเกิดการเสียชีวิต 1 ราย และบาดเจ็บเล็กนอย จำนวน 2 ราย สวนสถิติการเกิดอุบัติเหตุในระยะเปดดำเนินการ
โครงการ (ระหวางเดือนกุมภาพันธ-เมษายน พ.ศ.2566) ไมพบวามีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบนแนวเสนทางโครงการ 

   สำนักงานโครงการฯ: ผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในชวงเดือนมิถุนายน พ.ศ.2565 
ถึงเดือนมกราคม พ.ศ.2566 พบ การเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 1 ครั้ง ที่บริเวณ กม.103+600 สงผลใหเกิดการเสียชีวิต 1 ราย  

   สถานีตำรวจภูธรพนมสารคาม : ผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุในชวงเดือนมิถุนายน 
พ.ศ.2565 ถึงเดือนมกราคม พ.ศ.2566 พบการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 17 ครั้ง โดยมีผูบาดเจ็บ จำนวน 9 ราย โดยไมมี
ผูเสียชีวิต สวนสถิติการเกิดอุบัติเหตุในระยะเปดดำเนินการโครงการ (ระหวางเดือนกุมภาพันธ-เมษายน พ.ศ.2566) พบการ
เกิดอุบัติเหตุ จำนวน 6 ครั้ง โดยมีผูบาดเจ็บ จำนวน 4 ราย โดยไมมีผูเสียชีวิต 

  3.3) ผลการดำเนินการในปจจุบัน  

   3.3.1) ผลการตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของผิวทางจราจร และอุปกรณงานทาง  

    ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 : พื้นที่โครงการอยูในความรับผิดชอบดูแล
ของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ซึ่งไดมีการเปดใชงานเสนทางอยางเปนทางการ เมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 จากการ
ตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทางอยูในสภาพสมบูรณ ไมพบการชำรุดเสียหาย (ภาพที่ 5.2.2-1) 
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บริเวณจุดเริ่มตนโครงการ กม.102+500 จุดกลับรถ กม.102+950 

  
แนวเสนทางโครงการชวงที่มีการขยายชองจราจรเปน  

3 ชองจราจรตอทิศทาง (กม.104+475) 
แนวเสนทางโครงการชวงที่มีการขยายชองจราจรเปน  

10 ชองจราจร (กม.104+850) 

  

จุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด สะพานขามคลองทาลาด กม.105+375 

  

ทางคูขนาน กม.105+400 จุดสิ้นสุดโครงการ กม.105+500 

ครั้งที่ 1 วันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 

ภาพที่ 5.2.2-1 สภาพผิวทาง และอุปกรณงานทางในปจจุบัน 
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   3.3.2) ปริมาณการจราจร : สภาพการจราจรตลอดแนวเสนทางมีความคลองตัว เปนผลมาจาก
การขยายชองจราจรใหสามารถรองรับปริมาณจราจรไดมากขึ้น สงผลใหการจราจรตลอดแนวเสนทางของโครงการ ไมมี
จราจรติดขัด โดยประเมินระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการอยูที่ ระดับการบริการ A 

    เนื่องจากแนวเสนทางโครงการอยูระหวางทางแยกขนาดใหญที่มีปริมาณจราจรสูง จำนวน 
2 แหง ไดแกทางแยกตางระดับ พล ร.11 (กม.75+200) และทางแยกตางระดับชำขวาง (กม.121+100) เมื่อพิจารณาจากจุด
สำรวจปริมาณจราจรของสำนักอำนวยความปลอดภัย พบวา มีจุดสำรวจ 1 แหง ไดแก บริเวณ กม.88+916 ซึ่งอยูใกลเคียง
แนวเสนทางโครงการ (รูปที่ 5.2.2-1) ดังนั้น ในการพิจารณาขอมูลปริมาณจราจรบนแนวเสนทางในการศึกษาครั้งนี้ จึงใชผล
การสำรวจปริมาณจราจร บริเวณจุดสำรวจ กม.88+916 ของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง  

    ผลการรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจร ระหวางป พ.ศ.2564-พ.ศ.2566 จากสำนัก
อำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง พบวา มีปริมาณจราจรระหวางป พ.ศ.2564-2566 ระหวาง 45,158-53,057 คัน/วัน 
รายละเอียดดังตารางที่ 5.2.2-1 และรูปที่ 5.2.2-2 

ตารางที่ 5.2.2-1 
ขอมูลปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป  

ทางหลวงหมายเลข ตำแหนงจุดสำรวจ 
ปริมาณการจราจรโดยเฉลี่ยตอวันตลอดป (คัน/วัน) 

พ.ศ.2564 พ.ศ.2565 พ.ศ.2566 
304 กม.88+916 45,158 48,792 53,057 

 ที่มา : สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

    สำหรับจุดเฝาระวังการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากโครงการมีการปรับลดความสูงของสะพานขาม
คลองทาลาด (กม.105+375) เปนผลใหรถบรรทุกมากกวา 6 ลอ ไมสามารถใชจุดกลับรถที่บริเวณดังกลาวได จึงไดมีการ
เพิ่มเติมจุดกลับรถระดับพื้นที่ บริเวณ กม.104+800 เพื่อใหรถบรรทุกมากกวา 6 ลอ สามารถใชกลับรถไดนั้น บริษัทที่
ปรึกษาจึงไดเพิ่มเติมการเฝาระวังการเกิดอุบัติเหตุ ในบริเวณจุดกลับรถทั้ง 2 แหง ดังกลาว (ภาพที่ 5.2.2-2) และจากการ
ตรวจสอบไมพบการเกิดอุบัติเหตุ ทั้ง 2 บริเวณ 

  

จุดกลับรถระดับพื้นที่ บริเวณ กม.104+800 จุดกลับรถสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) 

ภาพที่ 5.2.2-2 จุดเฝาระวังการเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปที่ 5.2.2-1 ตำแหนงจุดสำรวจขอมูลปริมาณจราจร กม.88+916 ของสำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนนิการ) บทที่ 5 

D:/data/Highway/2567/ทล.304 เขาหินซอน/Report/Progress I/rp05.docx รายงานความกาวหนา 1 

  5-20 

 

รูปที่ 5.2.2-2 ปริมาณการจราจรบนแนวเสนทางโครงการ 

   3.3.3) สถิติอุบัติเหตุ : จากการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุจากสำนักอำนวยความ
ปลอดภัย กรมทางหลวง ตลอดแนวเสนทางโครงการชวงระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 หลังจากการเปดใชงาน
อยางเปนทางการเมื่อวันที่13 มกราคม พ.ศ.2566 จนถึง วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ.2567 พบเกิดอุบัติเหตุ 2 ครั้ง ซึ่งมีสาเหตุ
จากขับรถเร็วเกินอัตรากำหนด 1 ครั้ง มีผูไดรับบาดเจ็บรวม 2 ราย และเครื่องยนตขัดของ 1 ครั้ง แตไมมีผูไดรับบาดเจ็บ 

   3.3.4) จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ : ในการศึกษาครั้งนี้ไดกำหนดเกณฑการพิจารณาจุดเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ ตามคูมือการเฝาระวังและแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวง สำนักอำนวยความปลอดภัย  
กรมทางหลวง ซึ่งกำหนดให “บริเวณอันตราย (Black Spot) หมายถึง ตำแหนงที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง มีความเสี่ยงสูงที่จะ
เกิดอุบัติเหตุ หรือไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ซึ่งในทางสากลไดมีการกำหนดเกณฑไววา บริเวณที่มีการเกิดอุบัติเหตุจนเปน
เหตุใหมีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต จำนวน 3 ครั้ง/ป เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ”ซึ่งจากการติดตามตรวจสอบ ไมพบจุด
เสี่ยงอุบัติเหตุในบริเวณพื้นที่โครงการ 

  3.4) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.4.1) การเปรียบเทียบกับผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา 

    สภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทาง : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา 
มีสภาพสมบูรณเชนเดียวกับผลการตรวจสอบที่ผานมา  

    ปริมาณการจราจร : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา ทางหลวงหมายเลข 
304 ในป พ.ศ.2566 มีปริมาณจราจร ระหวาง 53,057 คัน/วัน ซึ่งมีปริมาณจราจรเปลี่ยนแปลงเล็กนอยเล็กนอยจากปริมาณ
จราจรในป พ.ศ.2565 ที่ผานมา โดยการเปลี่ยนแปลงปริมาณจราจรไมสงผลตอสภาพการจราจรในบริเวณโครงการ โดย
หลังจากการเปดใชงานพบวาสภาพการจราจรมีความคลองตัวเพิ่มขึ้นจากเดิม โดยระหวางการกอสรางที่อยูใน ระดับการ
บริการ C และหลังจากเปดใชงานอยูใน ระดับการบริการ A 

    สถิติอุบัติเหตุ : จากการศึกษาที่ผานมาพบวาในป พ.ศ.2565 มีการเกิดอุบัติเหตุบนแนว
เสนทางโครงการ 2 ครั้ง แตจากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา เกิดอุบัติเหตุ 2 ครั้ง เชนกัน 

    จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบันและผลการตรวจสอบ
ที่ผานมา ยังไมพบจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่โครงการ  
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   3.4.2) การเปรียบเทียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    สภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทาง : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา 
มีสภาพสมบูรณ ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

    ปริมาณการจราจร : ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดคาดการณปริมาณ
จราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 บริเวณโครงการในป พ.ศ.2566 มีปริมาณอยูที่ 54,150 คัน/วันและมีระดับการใหบริการ
ระดับการบริการ A เมื่อพิจารณาจากผลการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรในปจจุบัน พบวา มีปริมาณจราจร 53,057 คัน/วัน 
และมีระดับการใหบริการระดับการบริการ A ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

    สถิติอุบัติเหตุ : จากการศึกษาที่ผานมาพบวาในป พ.ศ.2565 มีการเกิดอุบัติเหตุบนแนว
เสนทางโครงการ 2 ครั้ง แตจากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา เกิดอุบัติเหตุ 2 ครั้ง ไดแก บริเวณ กม.103+420 
(ขวาทาง) และบริเวณ กม.103+000 (ขวาทาง) 

    จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ : ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดระบุจุด
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุไว 5 แหง ไดแก 

 กม.102+950 ถนนทางเขาวัดจอมมณี (ซายทาง) 
 กม.103+475 ถนนทางเขาสถานีขนสงพนมสารคาม (ซายทาง) 
 กม.104+125 ถนนทองถิ่นเขาอบต.หนองแหน (ขวางทาง) 
 กม.104+400 ถนนทองถิ ่นเขา สำนักงานเกษตร อำเภอพนมสารคาม  

 (ซายทาง) 
 กม.105+250 ถนนทองถ ิ ่นเข าการไฟฟาส วนภูม ิภาคพนมสารคาม  

 (ขวาทาง) 

ซึ่งจากการพิจารณาขอมูลการเกิดอุบัติเหตุหลังจากการเปดใชงานอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 จนถึง 
วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา ทั้ง 5 ตำแหนง ไมพบการเกิดอุบัติเหตุ จึงไมจัดวาเปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติ ซึ่ง
สอดคลองกับขอมูลการเกิดอุบัติเหตุในปจจุบันที่ไมมีจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในแนวเสนทางโครงการ แตไมสอดคลอง
กับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ปจจุบันแนวเสนทางโครงการอยูในความรับผิดชอบดูแลของแขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา ซึ่งผลการติดตาม
ตรวจสอบสภาพผิวทางจราจร และอุปกรณงานทาง พบวา อยูในสภาพดี ไมพบผิวทางจราจร และอุปกรณงานทางชำรุด
เสียหาย 

  สำหรับผลการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 ในป พ.ศ.2566 พบวามีปริมาณ
จราจรระหวาง 38,154 - 53,057 คัน/วัน ซึ่งมีปริมาณเปลี่ยนแปลงจากเดิมเล็กนอยจากปที่ผานมา สภาพการจราจรตลอด
แนวเสนทางมีความคลองตัว เปนผลมาจากการขยายชองจราจรใหสามารถรองรับปริมาณจราจรไดมากขึ้น สงผลให
การจราจรตลอดแนวเสนทางของโครงการ ไมมีจราจรติดขัด โดยประเมินระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการอยูที่ 
ระดับการบริการ A 

  ผลการรวบรวมขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุตลอดแนวเสนทางโครงการตลอดแนวเสนทางโครงการ ชวง
ระหวาง กม.102+500 ถึง กม.105+500 หลังจากการเปดใชงานอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 จนถึง
วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ.2567 พบวา เกิดอุบัติเหตุ 2 ครั้ง แตไมพบอบุัติเหตุบริเวณจุดเฝาระวังอุบัติเหตุ (กม.104+800 และ 
กม.105+375) จึงไมมีจุดใดเปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบริเวณพื้นที่โครงการ 
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5.2.3 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 

 เนื่องจากในมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ระบุใหมีการตรวจสอบอาคารระบายน้ำ ที่ปรึกษา
จึงไดเพิ่มเติมการดำเนินการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมตลอดแนวเสนทางโครงการ โดย
เนน การชำรุดของอาคารระบายน้ำ การอุดตันของอาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำ และสภาพปญหาน้ำทวมขังบน 
ผิวจราจร 

 1) วัตถุประสงค 

  1.1) เพื่อศึกษาและตรวจสอบผลกระทบจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการตอสภาพการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวมตลอดแนวเสนทาง 

  1.2) เพื่อเสนอแนะปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานการ
ระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมใหมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น 

 2) วิธีการศึกษา 

  2.1) ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ในประเด็นการระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำทวม เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการติดตามตรวจสอบ และเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับสภาพ
ปจจุบัน 

  2.2) ตรวจสอบและวิเคราะหสภาพพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ และจะถายรูปเพื่อแสดงตำแหนง 
ดำเนินการตรวจสอบ ปละ 1 ครั้ง ดังสรุปประเด็นดังนี ้

   2.2.1) สภาพการระบายน้ำ เชน การระบายน้ำในพื้นที่โครงการ ความสมบูรณและเพียงพอของ
ระบบระบายน้ำตามแนวเสนทาง 

   2.2.2) สภาพปญหาน้ำทวมขัง เชน สภาพการระบายน้ำจากพื้นที่โครงการจะสงผลกระทบใหเกิด
น้ำทวมขังในพื้นที่ 

   2.2.3) สภาพการสะสมของเศษวัสดุและเศษวัชพืชในรางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำ เชน 
รางระบายน้ำหรืออาคารระบายน้ำมีปญหาการอุดตันหรือไม 

  2.3) ระยะเวลาตรวจสอบ : บริษัทที่ปรึกษาจะดำเนินการตรวจสอบในภาคสนาม ตลอดระยะเวลา
การศึกษา 720 วัน โดยจะดำเนินการตรวจสอบสภาพการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ปละ 1 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง 
โดยไดดำเนินการตรวจสอบครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567  

  2.4) การประเมินผลการศึกษาและจัดทำขอเสนอแนะ 

   2.4.1) นำผลการติดตามตรวจสอบในประเด็นตางๆ ดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม 
เขน สภาพการระบายน้ำ สภาพปญหาน้ำทวมขัง สภาพการสะสมของเศษวัสดุและเศษวัชรพืชในอาคารระบายน้ำ และราง
ระบายน้ำ มาสรุปผลกระทบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม เพื่อประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่กำหนดในรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม วามีความ
เหมาะสมหรือไม 

   2.4.2) จัดเตรียมขอเสนอแนะเพื่อปรับปรุงมาตรการฯ และแผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลด
ผลกระทบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมตามความเหมาะสม หรือสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบัน
หากพบปญหาผลกระทบทางดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวมจะจัดทำขอเสนอแนะเพื่อนำไปแกไขปญหาดังกลาว
ทันที 
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   2.4.3) ปรับปรุงแผนการติดตามตรวจสอบดานการระบายน้ำและการควบคุมน้ำทวม ที่เหมาะสม
กับสภาพปจจุบันและอนาคต 

 3) ผลการศึกษา 

  3.1) ผลการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งไดมีการรวบรวมขอมูลจากแผนการ
ปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดฉะเชิงเทรา ตั้งแตป พ.ศ.2548-2566 พบวา จังหวัดฉะเชิงเทรา มีสถิติการประกาศ
เขตใหความชวยเหลือผูประสบภัยพิบัติ (อุทกภัย) รวม 174 ครั้ง เนื่องจากมีสภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนเขตพื้นที่ราบลุม 
ซึ่งในชวงฤดูฝนจะมีฝนตกหนักติดตอกันเปนเวลานาน สงผลใหไมสามารถระบายน้ำไดทัน โดยเฉพาะชวงเดือนกันยายน-
เดือนธันวาคม ทำใหจังหวัดฉะเชิงเทรา ประสบปญหาอุทกภัยประจำทุกป ซึ่งสอดคลองกับขอมูลภาพถายทางดาวเทียมของ
สำนักพัฒนาเทคโนโลยีอากาศและภูมิสารสนเทศ (องคกรมหาชน) กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ตั้งแตป พ.ศ.2548-
2556 พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการตั้งอยูในพื้นที่เสี่ยงตออุทกภัยระดับ 4 (พื้นที่ที่เกิดพื้นที่น้ำทวมซ้ำซาก 1-2 ป)  

   สวนสภาพการระบายน้ำของแนวเสนทางโครงการ พบวา มีทิศทางการไหลของน้ำจากทิศใตมายัง
ทิศเหนือ ผานทางหลวงหมายเลข 304 บริเวณสองขางทางเปนรางระบายน้ำธรรมชาติ ไปเชื่อมกับคลองทาลาด และคลอง
กระจับ สวนรูปแบบการกอสรางอาคารระบายน้ำตางๆ เปนการใหตอความยาวทอระบายน้ำขนาด Ø 1.00 ม. จำนวน 2 
แหง ไดแก ทอลอดกลม กม.103+150 และ กม.104+650 และปรับปรุงสะพานขามคลองทาลาด กม.105+300 ใหมีความ
ยาวชวงสะพานมากขึ้น 

   สำหรับผลการคาดการณผลกระทบดานการระบายน้ำในระยะดำเนินการ พบวา โครงการเปนการ
ปรับปรุง/ขยายความกวางของถนนซึ่งเปนการตอความยาวทอและกอสรางสะพานครอมทางเดินน้ำเดิม โดยยังคงเปนพื้นที่
เปดและความลาดชันเดิมไว ทำใหอัตราการไหลของทอระบายน้ำไมเปลี่ยนแปลง ดังนั้นจึงไมสงผลกระทบตอการกีดขวาง
การไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ/ระบบควบคุมน้ำทวมและระบบระบายน้ำที่มีอยูเดิม 

  3.2) ผลการดำเนินการปจจุบัน 

   ครั้งที่ 1 วันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 : พบวา ระบบระบายน้ำบนสะพาน รางระบายน้ำ และ
ทอระบายน้ำ สามารถใชงานไดปกติ ไมมีปญหาในการระบายน้ำ รวมทั้งไมพบการทวมขังที่ผิวจราจร สวนอาคารระบายน้ำ 
ไมพบเศษวัสดุและเศษวัชพืช (ภาพที่ 5.2.3-1)  
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คลองทาลาด กม.105+300 (ดานทายน้ำ) คลองทาลาด กม.105+300 (ดานเหนือน้ำ) 

  
รางระบายน้ำ 

เชิงลาดสะพานขามคลองทาลาด กม.105+300 
ชองระบายน้ำบนสะพานขามคลองทาลาด กม.105+300 

  
อาคารระบายน้ำลงคลองทาลาด  

กม.105+300 (ฝงซายทาง) 
อาคารระบายน้ำลงคลองทาลาด  

กม.105+300 (ฝงขวาทาง) 

  
รางระบายน้ำธรรมชาติบริเวณไหลทาง  รางระบายน้ำดาดคอนกรีตเกาะกลางถนน 

ครั้งที่ 1 วันที่ 25 กรกฎาคม พ.ศ.2567 
ภาพที่ 5.2.3-1 ระบบระบายน้ำของโครงการ 
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  3.3) การเปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.3.1) การเปรียบกับผลการติดตามตรวจสอบที่ผานมา : จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน 
และผลการติดตรวจสอบในระยะที่ผานมา ไมพบปญหาการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ 

   3.3.2) การเปรียบกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม :   
จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน ไมพบปญหาดานการระบายน้ำในพื้นที่โครงการ ซึ่งสอดคลองกับผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ไววาโครงการไมสงผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ำที่มีอยูเดิม 

 4) สรุปผลการศึกษา 

  ผลการติดตามในปจจุบันในเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา อาคารระบายน้ำ และระบบระบายน้ำบน
สะพาน สามารถระบายน้ำไดดี สวนรางระบายน้ำบนทางหลวงพบวัชพืชปกคลุมเล็กนอย แตยังไมสงผลตอการระบายน้ำ 
โดยหากพบวัชพืชปกคลุมหรือปริมาณตะกอน เกินกวา 1 ใน 3 ของรางระบายน้ำ แขวงทางหลวงฉะเชิงเทราจะนำวัชพืชปก
คลุมหรือปริมาณตะกอนออกจากรางระบายน้ำทันที 



  

บทที่ 6 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสทิธิภาพของ

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 



  
การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 
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บทที่ 6 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของ 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

6.1 เกณฑการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการ/ 
 แผนปฏิบัติการ 

 หลักเกณฑในการประเมินประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม / แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แสดงในตารางที่ 6.1-1 และ ตารางที่ 
6.1-2 

ตารางที่ 6.1-1 
เกณฑการประเมินประสิทธิผลของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 

เกณฑการประเมินประสิทธิผล 
ของมาตรการ 

สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิผล  มีการนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดไปปฏิบัติครบถวน 
ไมมีประสิทธิผล  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดไมครบถวน หรือ 

- ไมไดนำมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวไปปฏิบัติ 
ไมสามารถประเมินประสิทธิผลได  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ท่ีกำหนดนั้นไมไดอยูในขอบเขตอำนาจหนาที่

ของกรมทางหลวง หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นไมใชภารกิจของกรมทางหลวง 

หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นมีเหตุใหไมสามารถปฏิบัติตามได 

หรือ 
  - มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดนั้นปจจุบันไมมีความจำเปนตอง

ปฏิบัติ หรือยังไมถึงเวลาที่จะตองปฏิบัติ 
หมายเหตุ : เงื่อนไขของการปฏิบัติตามมาตรการที่ครบถวน มีดังนี้ 
 1) หากมาตรการกำหนดความถี่ในการดำเนินการ จะตองมีการปฏิบัติใหครบถวนตามจำนวนที่กำหนด 
 2) หากมาตรการกำหนดเงื่อนไขใหปฏิบัติมากกวา 1 อยาง ในมาตรการขอเดียวกัน จะตองปฏิบัติใหครบถวน   
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ตารางที่ 6.1-2 

เกณฑการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการ/แผนปฏิบัติการ 
เกณฑการประเมินประสิทธิภาพ 

ของมาตรการ 
สัญลักษณ ความหมาย 

มีประสิทธิภาพมาก  มีการปฏิบัติตามมาตรการที ่กำหนดครบถวน และมาตรการดังกลาว
สามารถชวยลดผลกระทบไดทั้งหมด 

ประสิทธิภาพนอย  มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที ่กำหนดครบถวน แต
มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาวสามารถชวยลดผลกระทบไดเพียง
บางสวน โดย 
- ขอบเขตพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบไมกวางมากนัก 
- กอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอม แตยังมีคาอยูในเกณฑ

มาตรฐาน 
- กอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญ หรือไดรับการรองเรียนจากประชาชนที่

อยูในพื้นที่โดยรอบโครงการ 
ไมมีประสิทธิภาพ  - มีการปฏิบัติตามมาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่กำหนดครบถวน แตไม

สามารถชวยลดผลกระทบได หรือ 
- มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ที่ปฏิบัติไมเกี่ยวของกับการลดผลกระทบ
ดานสิ่งแวดลอมในปจจัยที่กำหนด 

ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได  มาตรการ/แผนปฏิบัติการฯ ของโครงการที่กำหนด ไมมีประสิทธิผลในการ
ดำเนินการ หรือไมสามารถประเมินประสิทธิผลได 

6.2 การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 บริษัทที่ปรึกษาไดทำการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม แตละปจจัย ซึ่งหากมีการปฏิบัติตาม
มาตรการที่กำหนดแลวพบวา มีประสิทธิภาพนอย หรือไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได บริษัทที่ปรึกษาจะมี
ขอเสนอแนะใหปฏิบัติเพื่อใหมาตรการดังกลาวมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น สำหรับรายละเอียดปจจัยสิ่งแวดลอม
และหัวขอที่ทำการประเมินแสดงดังตารางที่ 6.2-1 

6.3 ปญหาและอุปสรรคของงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ไมมี 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

1. น้ำผิวดิน 1. กรมทางหลวงตองดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ รวมทั้งกำจัดเศษ
ขยะหรือเศษวัชพืชที ่อาจจะกอใหเกิดการอุดตันได ใหมีสภาพดีอยู เสมอ 
โดยเฉพาะในชวงฤดูฝน (เดือนพฤษภาคมถึงเดือนตุลาคม) หากพบวามีการ
สะสมของตะกอนและวัชพืชในบริเวณดังกลาว จะตองดำเนินการนำออก
โดยเร็ว เพื่อมิใหเปนอุปสรรคตอการไหลของน้ำ 

 แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา โดยหมวดทางหลวง
บางคลา มีการดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบาย
น้ำ และรางระบายน้ำอยางสม่ำเสมอ รวมทั้งมี
การขุดลอกรางระบายน้ำ เมื่อมีวัชพืชขึ้นปกคลุม 
จึงถือวามีประสิทธิผล  

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 
ไมพบอาคารระบายน้ำ และรางระบายน้ำอุดตัน 
รวมทั้งไมพบตะกอน และวัชพืชในอาคารระบาย
น ้ ำ  แ ล ะ ร า ง ร ะ บ า ย น ้ ำ ต  า ง ๆ  จ ึ ง ถ ื อ ว  า ม ี
ประสิทธิภาพมาก 

2. อากาศและ
บรรยากาศ 

1. กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานคุณภาพอากาศจาก
การคมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินตรวจสอบ
และการแกไขโดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 
ไมพบเรื ่องรองเรียนดานคุณภาพอากาศจาก
คมนาคมของโครงการ จึงไมสามารถประเมินผล
ได 

 เนื่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

3. เสียง 1. กรณีที่ไดรับเรื่องรองเรียนเรื่องผลกระทบดานเสียงจากคมนาคม
ของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการตรวจสอบและแกไข
โดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 
ไมพบเรื่องรองเรียนดานเสียงจากคมนาคมของ
โครงการ จึงไมสามารถประเมินผลได 

 เนื่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 2. ในกรณีที่ผลการดำเนินการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะ
ดำเนินการมีคาเกินมาตรฐาน กำหนดใหติดตั้งกำแพงกันเสียงริมเขต
ทางบริเวณชุมชนหมูที ่  4 บานโพธิ์ ใหญ โดยเลือกใชวัสดุประเภท
อะคริลิคใส ความหนา 6.0 มิลลิเมตร ที่มีคา Transmission loss 
เทากับ 22.0 เดซิเบลเอ ซึ่งออกแบบเปนกำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง 
มีความสูง 2.5 เมตร และความยาว 477 เมตร (กม.101+761- 
กม.102+239) โดยมีคา N0 มีคาเทากับ 0.34 โดยคาระดับเสียงที่
เลี ้ยวเบนผานความสูงของกำแพงมีคาเทากับ 9.6 เดซิเบลเอ คา
ระดับเสียงที่ลดลงผานกำแพงกันเสียง พบวาคาระดับเสียง ในป 
พ.ศ.2566 ถึง พ.ศ.2585 มีคาลดลงเทากับ 63.2 เดซิเบลเอ 

 บริ เวณที่มาตรการกำหนด อยู  ในแนวเสนทาง 
ชวง กม.100+000 - กม.102+500 ซึ่งยังไมมี
การกอสราง เนื่องจากอยูระหวางรอการจัดสรร
งบ อยางไรก็ตามมาตรการที่กำหนดไมเกี่ยวของกับ
แนวเส นทางโครงการใน กม.102+500 ถ ึง กม.
105+500 จึงไมสามารถประเมินผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

 3. กรมทางหลวงตองดำเนินการประชาสัมพันธขอมูลลักษณะ และ
ตำแหนงของกำแพงกันเสียง และสอบถามความคิดเห็นประชาชนที่
อาศัยอยูบริเวณพื้นที่กอนดำเนินการติดตั้งกำแพงกันเสียง 

 บริ เวณที่มาตรการกำหนด อยู  ในแนวเสนทาง 
ชวง กม.100+000 - กม.102+500 ซึ่งยังไมมี
การกอสราง เนื่องจากอยูระหวางรอการจัดสรร
งบ จึงไมสามารถประเมินผลได 

 เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม การวเิคราะหประสทิธิผลและประสทิธิภาพของมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบสิง่แวดลอม 
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ตารางที่ 6.2-1 
การวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) (ตอ) 

ปจจัย
สิ่งแวดลอม 

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในรายงานฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิผล* 
ประสิทธิผลของมาตรการฯ 

ผลการ
วิเคราะห

ประสิทธิภาพ* 
ประสิทธิภาพของมาตรการฯ 

4. สั่นสะเทือน 1.กรณีที่ไดรับเรื่องรองเรียนเรื่องผลกระทบดานความสั่นสะเทือน 
จากการคมนาคมของโครงการ กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการ
ตรวจสอบและแกไขโดยเร็ว 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 
ไมพบเรื่องรองเรียนดานความสั่นสะเทือนจาก
คมนาคมของโครงการ จึงไมสามารถประเมินผล
ได 

 เนื่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

5. การคมนาคม
ขนสง 

1. กรมทางหลวงตองดำเนินการซอมแซมถนนบนเสนทางโครงการ
ใหอยู ในสภาพที่ดีอยู เสมอ กรมทางหลวงตองติดตั้งปายสัญญาณ
เตือนในบริเวณที่มีการซอมแซม เพื่อเตือนใหผูใชทางทราบลวงหนา
กอนถึงจุดเริ่มตน และจุดสิ้นสุดโครงการ 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 
ย ั ง ไม  ม ี การซ อมแซมผ ิ วทาง  จ ึ ง ไม สามารถ
ประเมินผลได 

 เนื่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

6. การควบคุม 
น้ำทวมและ 
การระบายน้ำ 

1. กรมทางหลวงจะตองดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำ รวมทั้ง
กำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจจะกอใหเกิดการอุดตันได ใหมี
สภาพดีอยู เสมอ โดยเฉพาะชวงฤดูฝน หากพบวามีการสะสมของ
ตะกอน และวัชพืชในบริ เวณดังกลาว จะตองดำเนินการนำออก
โดยเร็ว เพื่อมิใหกีดขวางการระบายน้ำ 

 แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา โดยหมวดทางหลวง
บางคลา มีการดูแลและบำรุงรักษาอาคารระบาย
น้ำ และรางระบายน้ำอยางสม่ำเสมอ รวมทั้งมี
การขุดลอกรางระบายน้ำ เมื่อมีวัชพืชขึ้นปกคลุม 
จึงถือวามีประสิทธิผล  

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 
พบวา อาคารระบายน้ำและรางระบายน้ำตางๆ 
สามารถรองรับน้ ำและระบายน้ ำได อย  างมี
ประสิทธิภาพ รวมทั ้ งไมพบอาคารระบายน้ำ 
และรางระบายน้ำอุดตัน จึงถือวามีประสิทธิภาพ
มาก 

7. เศรษฐกิจและ
สังคม 

1. ในกรณีมีเรื่องรองเรียน หรือตรวจสอบพบวาประชาชนหรือผูที่อยู
อาศัยในพื้นที่ไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากโครงการ กรมทางหลวง
จะตองรีบเขามาดำเนินการแกไขปญหาโดยดวน 

 จากการตรวจสอบในเดือนธันวาคม พ.ศ.2567 
ไม พบเร ื ่ อ งร  อง เร ี ยนจากประชาชนที ่ ได  ร ับ
ผลกระทบอ ัน เน ื ่ อ งมาจากโครงการ  จ ึ ง ไม 
สามารถประเมินผลได 

 เนื่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

8. อุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย 

1. ผู  รับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 ผ ู  ร ั บจางกอสรางไม ได ปฏิบัติตามมาตรการ
ป  อ ง ก ั น แล ะแก  ไ ข ผ ลก ระท บส ิ ่ ง แ วดล  อ ม 
เนื่องจากผิวจราจรยังไมชำรุดเสียหาย จึงไมมี
การแจงผูรับจางกอสรางมาดำเนินการซอมแซม 

 เนื่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 

9. ผูใชทาง 1. ผู  รับจางกอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ ่ งแวดล  อมด  านค ุณภาพอากาศ เส ี ย ง  และความ
สั่นสะเทือนอยางเครงครัด 

 ผ ู  ร ั บจางกอสรางไม ได ปฏิบัติตามมาตรการ
ป  อ ง ก ั น แล ะแก  ไ ข ผ ลก ระท บส ิ ่ ง แ วดล  อ ม 
เนื่องจากยังไมมีกิจกรรมการซอมแซมผิวจราจร
หรือการกอสรางเกิดขึ้น 

 เนื่องจากยังไมจำเปนตองปฏิบัติตามมาตรการที่
กำหนด จึงไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได 
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บทที่ 7 
สรุปผลการดำเนินงานและขอเสนอแนะ 

 

7.1 สรุปผลการดำเนินงานของโครงการ 

 การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมือง
เกา-อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) มีระยะเวลาดำเนินการตามสัญญาทั้งสิ้น 720 วัน โดยเริ่มดำเนินการ
เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ.2567 และจะสิ้นสุดการดำเนินการในวันที่ 14 มิถุนายน พ.ศ.2569 เมื่อพิจารณาจากสถานะ
โครงการปจจุบัน พบวา กรมทางหลวงไดดำเนินการกอสรางปรับปรุงแนวเสนทางชวง กม.102+500 ถึง กม.105+500 
ระยะทาง 3 กิโลเมตร แลวเสร็จ และเปดใชเสนทางแลวตั้งแตวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2566 ดังนั้น การดำเนินติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา-ต.เขาหินซอน ตอน ต.เมืองเกา-อ.พนมสารคาม  
จ.ฉะเชิงเทรา (ระยะดำเนินการ) ในครั้งนี้ จึงมีจุดเริ ่มตนของการติดตามตรวจสอบ ที่ กม.102+500 และสิ้นสุดที่  
กม.105+500 สามารถสรุปผลการดำเนินงานปจจุบัน (กรกฎาคม พ.ศ.2567) ไดดังนี้ 

7.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 ผลการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม : ผลการตรวจสอบการ
ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ในระยะดำเนินการ พบวาสวนใหญเปนมาตรการที่ยังไม
สามารถประเมินผลได เนื่องจากอยูระหวางรอการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนด สามารถสรุปไดดังนี้ 

   มีการปฏิบัติตามมาตรการครบถวน   2 มาตรการ 
   มีการปฏิบัติตามมาตรการไมครบถวน   0 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมไดปฏิบัต ิ   0 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลได   7 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมเกี่ยวของกับโครงการฯ   2 มาตรการ 
   รวม 11 มาตรการ 

7.1.2 สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน แกไข และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม  

 จากการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธิภาพของมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา 
มาตรการที่มีการปฏิบัติตามครบถวน เปนมาตรการที่สามารถลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น จึงถือวาเปนมาตรการที ่มี
ประสิทธิภาพมาก สวนมาตรการที่มีการปฏิบัติตามไมครบถวน หรือไมไดปฏิบัติ นับเปนมาตรการที่ไมมีประสิทธิผล และ
เปนมาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได ซึ่งสามารถสรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของ
มาตรการฯ ไดดังนี ้

   มาตรการที่มีประสิทธิภาพมาก    2 มาตรการ 
   มาตรการที่มีประสิทธิภาพนอย    0 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมมีประสิทธิภาพ    0 มาตรการ 
   มาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได    9 มาตรการ 
    รวม  11 มาตรการ 
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7.1.3 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

1. ระดับเสียง มาตรฐานระด ับเส ี ยงโดยท ั ่ ว ไป ประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 15 พ.ศ.
2540 

จากการตรวจวัดระดับเสียง ครั้งที่ 1 ระหวางวันที่ 25-29 
กรกฎาคม พ.ศ.2567 พบวา บริเวณโรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตำบลเมืองเกา และบริเวณชุมชนบานบาน มีคา
ระด ับเส ียงเฉล ี ่ย 24 ช ั ่วโมง (Leq 24 hr) ระหว าง  
38.3-44.9 dB(A) และ 53.4-60.6 dB(A) ตามลำดับ ซึ่ง
เปนไปตามเกณฑมาตรฐานกำหนด จึงกลาวไดวา กิจกรรม
การเปดใชแนวเสนทางโครงการในปจจุบัน ไมกอใหเกิด
ผลกระทบดานระดับเสียงตอชุมชนที่อยู ใกลเคียงแนว
เสนทางแตอยางใด ซึ่งไมสอดคลองกับผลการคาดการณใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

- - 

2. การคมนาคมขนสง - ปริมาณจราจร 
 ระด ับการบร ิการ A = สภาพที ่กระแส

จราจรไหลได แบบอ ิสระ (Free-Flow 
Conditions) โดยไมถูกรบกวนจากปจจัย
อื่น และผูขับขี่มีอิสระในการควบคุมรถสูง 

 ระดับการบริการ B = สภาพการจราจรมี
ปจจัยอื่นมารบกวนบาง และผูขับขี่มีอิสระ
ในการควบคุมรถนอยลง 

 ระดับการบริการ C = สภาพการจราจร
แบบคงที่ และผูขับขี่มีการควบคุมรถที่ยาก
ขึ้น ทำใหการเปลี่ยนชองจราจรยากดวย 

 ระดับการบริการ D = สภาพการจราจรเริ่ม
เขาสูสภาวะไมคงที ่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้นเล็กนอย จะสงผลใหการเคลื่อนตัว
ของรถลาชาขึ้น 

 ระดับการบริการ E = สภาพการจราจรเริ่ม
เขาสูสภาวะไมคลที่ มีปริมาณการจราจร
เพิ่มขึ้น จะสงผลใหการเคลื่อนตัวของรถ
ลาชาสูง 

 ระดับการบริการ F = สภาพการจราจรที่
ติดขัด 

จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา แนวเสนทาง
โครงการมีสภาพการจราจรคลองตัว รวมทั้งไมพบปญหา
การติดขัดของการจราจร และจากการรวบรวมปริมาณ
จราจรบนทางหลวงหมายเลข 304 พบวา ในป พ.ศ.2566 มี
ปริมาณจราจร ระหวาง 38,154-53,057 คัน/วัน ซึ่งลดลง
จากป พ.ศ.2565 เล็กนอย โดยการเปลี่ยนแปลงปริมาณ
จราจรดังกลาว เปนไปตามแนวโนมของโครงขายการจราจร
อื่นๆ ซึ่งไมไดเปนผลมาจากสภาพถนนในพื้นที่โครงการ 
โดยมีระดับการใหบริการของแนวเสนทางโครงการอยู ที่ 
ระดับการบริการ A 

- - 
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ปจจัยที่ตรวจวัด คามาตรฐาน ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน สาเหตุ แนวทางการแกไขที่ไดดำเนินการ 

2. การคมนาคมขนสง (ตอ) - สภาพผิวทางจราจร โครงสรางทาง - จากการตรวจสอบ พบวา สภาพผิวทางจราจร โครงสราง
ทาง และอุปกรณงานทาง อยูในสภาพด ี

- - 

 - สถิติอุบัติเหต ุ - จากการติดตามตรวจสอบในปจจุบันพบวา หลังเปดใช
งานอยางเปนทางการ จนถึงเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ยัง
ไมพบการเกิดอุบัติเหตุบนแนวเสนทางโครงการ รวมทั้งไม
พบอุบัติเหตุบริเวณจุดเฝาระวังอุบัติเหตุ (กม.104+800 
และ กม.105+375) จึงไมมีจุดใดเปนจุดเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุบริเวณพื้นที่โครงการ 

- - 

3. การระบายน้ำ และ 
การควบคุมน้ำทวม 

ประเมินสภาพการระบายน้ำโดยพิจารณาจากเกณฑ
การประเมิน ดังนี้ 
- สภาพการะบายน้ำดีมาก : ไมมีสิ ่งกีดขวาง ไมมี
ตะกอนในอาคารระบายน้ำ 
- สภาพการระบายน้ำด ี : มีสิ ่งก ีดขวาง หรือมี
ตะกอนในอาคารระบยน้ำบาง แตยังสามารถระบาย
น้ำได โดยไมพบปญหาดานการระบายน้ำ 
- สภาพการระบายน้ำไมดี : มีสิ ่งกีดขวาง หรือมี
ตะกอนในอาคารระบายน้ำมาก ตองดำเนินการขุด
ลอก 

- ผลการติดตามตรวจสอบในปจจุบัน พบวา ระบบระบาย
น้ำบนสะพาน และอาคารระบายน้ำ สามารถระบายน้ำไดดี
มาก สวนรางระบายน้ำในแนวเสนทางโครงการ พบวา 
แขวงทางหลวงฉะเชิงเทรา มีการตรวจสอบและขุดลอกราง
ระบายน้ำอยางสม่ำเสมอ ซึ ่งจากการตรวจสอบไมพบ
ปญหาดานการระบายน้ำ 

- - 
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7.2 ขอเสนอแนะ 

7.2.1 ขอเสนอแนะสำหรับโครงการ 

  1) จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พบวา ไมไดกำหนดมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบดานการคมนาคมขนสง เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมหลักของโครงการ คือ กิจกรรมดานการคมนาคม
ขนสง ซึ่งมียานพาหนะตางๆ มาใชเสนทางโครงการ จึงควรเพิ่มเติมการติดตามตรวจสอบปริมาณการจราจร และสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุ สภาพการชำรุดเสียหายของผิวทาง และอุปกรณงานทางตางๆ อยางนอยปละ 1 ครั้ง เพื่อเฝาระวังผลกระทบ
จากการใชเสนทางโครงการ  

  2) เนื่องจากโครงการมีการปรับความสูงของสะพานขามคลองทาลาด เพื่อลดผลกระทบดานอุบัติเหตุ
บริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) และเพิ่มเติมจุดกลับรถระดับพื้นบริเวณ กม.104+800 เพื่อให
รถขนาดใหญสามารถกลับรถได จึงควรเพิ่มเติมการรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะบริเวณจุดกลับรถ กม.104+800 
และจุดกลับรถใตสะพานขามคลองทาลาด (กม.105+375) อยางนอยปละ 1 ครั้ง 

  3) ในกรณีที่มีกิจกรรมการซอมบำรุงแนวเสนทางโครงการ แขวงทางหลวงฉะเชิงเทราควรจัดใหมีการจัดการ
จราจรในขณะที่มีกิจกรรมการซอมบำรุง ดังนี้  

    3.1) การซอมบำรุงทั่วไป ที่มีปดชองจราจร 1-3 ชั่วโมง เชน การซอมบำรุงผิวทางขนาดเล็ก การซอม
บำรุงชองรับน้ำ และตัดหญาขางทาง ใหตั้งกรวยกอนถึงบริเวณที่มีการปดชองจราจร ไมนอยกวา 35 เมตร 

    3.2) การซอมบำรุงขนาดใหญ ที่มีการปดชองจราจรมากกวา 3 ชั่วโมง และรื้อโครงสรางผิวจราจรเพื่อ
ซอมบำรุง ตองมีการประชาสัมพันธแผนการปดเบี่ยงจราจร และติดตั้งปายเตือนบริเวณที่มีการกอสราง 

  4) เนื่องจากมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ไดกำหนดใหมีการตรวจสอบอาคารระบาย
น้ำ รวมทั้งกำจัดวัชพืชที่อาจกอใหเกิดการอุดตัน เพื่อไมใหเปนอุปสรรคตอการไหลของน้ำ จึงควรเพิ่มเติมการติดตาม
ตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ำ และการอุดตันของอาคารระบายน้ำ อยางนอยปละ 1 ครั้ง เพื่อประเมินประสิทธิภาพของ
มาตรการปองกันผลกระทบ 


































































































































